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Vorwort

Im November 2023 beauftragte der Landkreis Coburg das Ingenieurbiro Helmert mit der
Durchfuhrung und Auswertung einer Mobilitatsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhal-
ten. Die Methodik ergibt sich aus den Standards der AGFK Bayern (Arbeitsgemeinschatft fahr-
radfreundliche Kommunen in Bayern e.V.). Der Landkreis Coburg verfolgt mit dieser Untersu-
chung und deren Ergebnissen mehrere Ziele:

Zum einen wird eine statistisch gesicherte Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteil-
nahme gewonnen, die den Status-Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhélt. Diese liefert Erkennt-
nisse dartber

wann,

wie,

womit und

zu welchem Zweck

Aktivitaten unternommen werden. Zum anderen lasst die Analyse Ruckschlisse auf die Ver-
kehrszusammensetzung, Abhangigkeiten und Verlagerungspotentiale bei der Verkehrsmittel-
wahl der Bevdlkerung im Landkreis Coburg zu.

Aufgrund der Mitwirkungsbereitschaft der Bevolkerung im Landkreis Coburg ist es gelungen,
reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen zuverlassig
beantwortet werden kdnnen.

In vorliegendem Bericht werden die Ergebnisse der Mobilitdtsbefragung erlautert.
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1. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2024 wurde als schriftliche, telefonische und Online-Stichprobenbe-
fragung durchgefiuhrt. Es liegen Daten zu 2.177 Personen aus 928 Haushalten vor, die wich-
tige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Mit einer Quote von 2,5 % der
Bevdlkerung im Landkreis Coburg ist die Befragung als statistisch gesichert und repréasentativ
anzusehen.

An einem normalen Werktag verlassen 88 % der Bevoélkerung im Landkreis Coburg das Haus.
Es werden am Tag durchschnittlich 3,1 Wege und Fahrten pro Person unternommen
(3,5 Wege pro Tag und Person wenn, nur die mobilen Personen betrachtet werden). Jeder
Weg dauert im Mittel 18 Minuten; dabei werden im Schnitt 10,2 km zuriickgelegt.

Nur 22 % aller Wege werden im Landkreis Coburg mit den Verkehrsmitteln des 'Umweltver-
bundes' zurtickgelegt. Das ,Zu Fult gehen® macht dabei einen Wegeanteil von 13 % aus. Die
offentlichen Verkehrsmittel (OV) werden fiir 5 % der Wege und das Rad wird fir 4 % aller
Wege gewahlt. 78 % aller Wege entfallen auf den motorisierten Individualverkehr (MIV), ent-
weder als Selbst- oder Mitfahrende.

Haupt-Wegezwecke sind Wege zur Arbeit / zu geschaftlichen Zwecken (32 %) oder beziehen
sich auf Freizeit- und Besuchszwecke (18 %). Dicht gefolgt von Wegen mit dem Zweck Einkauf
(17 %). 13 % der Wege werden fur private Erledigungen zuriickgelegt, 10 % der Wege werden
zum Zweck Ausbildung getatigt und knapp ein Zehntel der Fahrten werden zum Bringen / Ho-
len von Personen zuriickgelegt.

Die verschiedenen Lebensstadien der Einwohnerinnen und Einwohnern beeinflussen deutlich
das individuelle Verkehrsverhalten. So legen Personen zwischen 30 und 49 Jahren mit
3,5 Wegen die meisten, Menschen ab 80 Jahren mit 2,1 Wegen die wenigsten Wege am Tag
zurick.

Deutlich wird die Konzentration der Wege der Birgerinnen und Biirger im Landkreis Coburg
auf die Stadt Coburg im Zentrum. Dadurch sind die Wege im Durchschnitt hier kirzer als im
Vergleich mit anderen landlich gepragten Gebieten. Dennoch nutzen viele Birgerinnen und
Burger auch fiir vergleichsweise kurze Wege den Pkw.

V=—4" Ingenieurbiiro Helmert 2
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2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung im Landkreis Coburg wurde von Anfang Mé&rz bis Ende April 2024,
auB3erhalb von Schulferien und Feiertagen, durchgefuhrt. Die Befragung basiert auf einer frei-
willigen Teilnahme der Bevdlkerung. Die Stichprobe wurde geman den Bevoélkerungsanteilen
der 17 Landkreiskommunen (vgl. Kapitel 2.1.5) an der Gesamtbevolkerung zufallig aus den
Einwohnermeldeverzeichnissen der Kommunen gezogen. Die Grundgesamtheit bilden alle
Einwohnerinnen und Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz im Landkreis Coburg.

Den angeschriebenen Birgerinnen und Birgern standen drei verschiedene Teilnahmewege
zur Auswahl: eine Teilnahme Uber den mitgesendeten schriftlichen Fragebogen, eine Teil-
nahme Uber einen Online-Fragebogen oder eine telefonische Befragung. Durch dieses breite
Angebot an Zugangswegen werden verschiedene Bevolkerungsgruppen erreicht, dadurch
kann gewahrleistet werden, dass die Stichprobe die Bevdlkerungszusammensetzung in der
Grundgesamtheit widerspiegelt. Die Online- und die telefonische Befragung haben den Vorteil,
dass durch die Unterstiitzung von Prifroutinen der Website bzw. des Interviewers in kurzer
Zeit eine vollstandig verwendbare, plausibilisierte Erhebung der Daten mdglich ist.

Alle in der Stichprobe ausgewahlten Haushalte erhielten ein Anschreiben im Namen des Land-
rats Sebastian Straubel, das die Hintergriinde der Mobilitdtsbefragung aufzeigte, die Daten-
schutzerklarung und die Informationen zur Teilnahme beinhaltete. Die Zugangsdaten zum On-
line-Fragebogen waren im Anschreiben als Internetlink sowie als QR-Code enthalten, sodass
die Haushalte unmittelbar an der Befragung teilnehmen konnten. Der Zugang zum Online-
Fragebogen war durch einen Code geschiitzt, sodass nur diejenigen, die innerhalb der Stich-
probe das Anschreiben erhielten, mit dem darin Gbermittelten Zugangscode teilnehmen konn-
ten. Dies ist notwendig, um durch die reine Zufallsauswahl die Reprasentativitat der Stichprobe
zu gewahrleisten. Dem Anschreiben lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Kapitel
2.1.2) bei, den die Haushalte ausfiillen und kostenlos zuriicksenden konnten. Falls eine tele-
fonische Befragung gewiinscht wurde, konnte die Telefonnummer sowie bevorzugte Zeiten fur
das Interview auf einem Abschnitt des Fragebogens eingetragen werden und ebenfalls kos-
tenlos mit dem Rickumschlag versendet werden.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern be-
fragt. Fur Kinder wurden die Eltern gebeten, stellvertretend die entsprechenden Angaben zu
machen. Im Falle der Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen Wege entwe-
der spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben werden. Im Wegeprotokoll wurde
der gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch zu Haushaltsmit-
gliedern, die am Stichtag keine Wege unternommen haben, Angaben gemacht werden sollten.

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden Gewinne ausgelost. Zur Teilnahme konnte
der Haushalt seine Adressdaten bei einer schriftlichen Teilnahme auf dem Riickumschlag ver-
merken, beziehungsweise wurden diese Daten nach Abschluss des Online-Fragebogens in
einer separaten Eingabemaske eingetragen. Teilnehmende Haushalte tber die Online-Einga-
bemaske konnten zudem eine Aufwandsentschadigung in Anspruch nehmen oder diesen Be-
trag an eine von zwei gemeinnitzigen Organisationen spenden.

2.1.1 Information der Burgerinnen und Birger

Die Burgerinnen und Burger wurden sowohl in der Presse als auch auf den Internetseiten des
Landkreises tiber den Zweck der Befragung informiert. Es wurde intensiv darauf hingewiesen,
dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym verarbeitet werden. Ebenfalls wurde
eine Telefonnummer veroffentlicht, unter welcher Burgerinnen und Burger direkt Fragen zur
Mobilitatsbefragung stellen konnten.

V=—4" Ingenieurbiiro Helmert 3
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2.1.2 Fragebogen

Der schriftliche Fragebogen lag dem Anschreiben bei. Somit hatten alle Haushalte ohne noch-
malige Aktion sofort die Mdglichkeit, umgehend an der Befragung teilzunehmen. Dieser liegt

im Anhang im DIN A4 Format vor.

A

Haben Sie

Gerne kbnnen Sie weitere Anregungen und Vorschlage auch direkt per E-Mail an oepnv@landkreis-coburg de senden.

7

)
eine Verlosund.

n
it attraktiven Sachpreise”

-

Der Landkreis

%ﬂen@a“/q 6

Ansprechpartner:

Dominik Wank

Telefon: 0241 5153 756
E-Mail:info@buero-helmert de

Telefon:

MOBILITATSBEFRAGUNG 2024

LA
.

Sie kénnen an der
Befragung im Internet
teilnehmen

oder diesen
Fragebogen
ausgefilt zurtckschicken. o oo
te.

Gerne konnen Sie sich auch telefonisch
befragen lassen. Dazu bitte den markierten

-

COBURG MOBILITATSKONZEPT
Der Landkreis LANDKREIS COBURG

o
o
.
.
2 Ichmochte telefonisch an der
demobil ® i teilnehmen.
o © Bitte rufen Sie mich zur Befragung an.
& - sieerreichen mich telefonisch
3 © ambesten:
o Zwischen und Uhr

"..o.ol-.u'..
unter folgender Telefonnummer:

Abschnitt rechts ausschneiden und im
@

beiliegenden Antwortumschlag
versenden.

Hinweise zum Ausfillen des Fragebogens:

Folgen Sie einfach der granen Linie und den granen Pfeilen, um den Frage-
bogen auszufallen. Am Ende des Fragebogens finden Sie eine groBe Seite
mit Damit gelingt das Ausfallen unseres
Wegefragebogens ganz einfach.

Der Fragebogen besteht im Wesentlichen aus drei Teilen:
1. Fragen zum Haushalt

2. Fragen an alle Personen im Haushalt

3. Wege dieser Personen am Stichtag

Wir méchten wissen, mit welchen Verkehrsmitteln und wohin Sie und alle
weiteren Haushaltsmitglieder sich an einem normalen Arbeits- / Schultag
bewegen. Welche Mobilitatsgewohnheiten haben Sie und was kénnen wir in
Zukunft verbessern? Je genauer Sie den Fragebogen ausfiillen, desto besser
ist die Datengrundlage fiir unsere Planungen des Verkehrs von morgen

Abbildung 2-1:

Schriftlicher Fragebogen, Umschlag: Riickseite (links) und Titelseite (rechts)
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_ i Angaben zur Teilnahme am Verkehr: PersonA | PersonB | PersonC | PersonD | PersonE

Hier geht’s los: Stichtag (Bite Zureffendes for alle Haushaltsmiglider ankreuzen
[] Dienstag oder [] Mittwoch oder (] Donnerstag baw. cinragen)

Verotins meie Do b Lodhs Comary s s 4 e ERFSEERE

vﬂrgm.‘a:mssvum Dﬁwm(erervvem(hue?thdhEmvévsﬂngdmx Der Stichtag st der Tag, for den Sie Ihre Wege in diesem Fragebogen do- Autofahrerschein Oja O nein | [Jja O nein | [Jja [Jnein | []ja [ nein| []ja O] nein

alle weiteren Haushaltsmitglieder far die Verarbeitung irer Daten kumentieren. Alle Personen i Ihrem Haushalt dokumentieren ihre Wege . Motorradfuhrerschein Oja O nein | [Jja O nein | [Jja [ nein | []ja [] nein | [Jja [J nein
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Kind (noch nicht eingeschult) ] ] ] ] ] Angaben zum Stichtag:

o ) Am Stichtag war ich im Homeoffice Clja O nein | O ja O nein | [ ja O nein | ja O nein | [ ja O nein
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Abbildung 2-3: Schriftlicher Fragebogen, Innenteil: Wegeprotokoll
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Hinweise und Beispiele 4 ) )
B = Angaben zum Weg » Genutztes Verkehrsmittel = Zweck oder Ziel des Weges
Bitte schreiben Sie alle Wege des Im Internet unter Je genauer Ihre Angaben
i ! ichtigen Sie landkreis-coburg.de/mobil sind, umso wirkungsvoller
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wege sowie Wege gemeinsam mit Ausfillen des Fragebogens.
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Abbildung 2-4: Schriftlicher Fragebogen, Innenteil: Hinweise und Beispiele zum Ausfillen

Im Internet baute sich der Fragebogen analog in den drei Befragungsteilen Haushalts-, Per-
sonen- und Wegefragebogen auf.

Umfangreiche Prifroutinen verhindern Fehleingaben und sorgen so dafir, dass jedes einge-
gebene Interview vollstandig verwendbar ist und damit in die Auswertung flieRen kann. Die
Eingabe der telefonischen Befragungen erfolgte ebenfalls tiber die Online-Eingabemaske.

2.1.3 Datenschutz

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Haushaltsin-
formationen (Name, Adresse, ggf. Telefonnummer) und der erhobenen Daten entsprochen.
Die durch den Antwortbogen tbermittelte Telefonnummer wurden ausschlief3lich zur Durch-
fihrung des Interviews an den Interviewer Gbermittelt und im Anschluss geldscht.

Die Verarbeitung der schriftlichen Fragebdgen erfolgte bereits ohne Identifizierungsmerkmale.
Die Rickverfolgung der Fragebdgen zu Einzelpersonen ist somit nicht mdglich.

Die Adress- und Kontodaten, die zur Teilnahme an der Verlosung bzw. zur Uberweisung der
Aufwandsentschadigung im Internet eingegeben wurden, wurden in einer separaten Liste ge-
speichert, in der keine Erkennungsmerkmale enthalten waren, die Riickschlisse auf den zuvor
ausgeflllten Fragebogen zulieRen.

Die Datenschutzbeauftragte des Landkreises Coburg begleitete die Mobilitatsbefragung.

2.1.4 Gewichtungsmethode

Eine Stichprobenerhebung birgt die Gefahr, dass nicht-reprasentative Ergebnisse gewonnen
werden. Dies ist immer dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen unter- oder tiberrepra-
sentativ in der Stichprobe vertreten sind.
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Griinde fiir eine Unter- bzw. Uberreprasentierung von Personengruppen kénnen sein:
o Verweigerer
Personen, die aus verschiedenen Griinden keine Befragung wunschen. Griinde konnten
sein: Zeitmangel, keine Auskunfte Gber private Gewohnheiten etc.

e Personen mit Migrationshintergrund

Personengruppen, die mdglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die
Maoglichkeit hatten, dem Interview zu folgen, oder sich die zur Verfigung stehenden Infor-
mationen aus dem Internet oder tber einen Ansprechpartner zu beschaffen.

e Altersstruktur

Die tatsachliche Altersstruktur im Untersuchungsgebiet weicht oft leicht von der Altersver-
teilung der befragten Personen ab. Oft sind Personen tiber 50 Jahren in Befragungen tber-
reprasentiert, wahrend Personen zwischen 30 und 49 Jahren unterreprasentiert sind.

Damit die Stichprobe moglichst genau die Grundgesamtheit abbildet, wurde auf Ebene der
Personen eine Anpassung an die Eckwerte aus der aktuellen Einwohnerstatistik der jeweiligen
Landkreiskommune vorgenommen, gegliedert nach disjunkten Klassen? einer Kreuzkombina-
tion

e des Alters

e des Geschlechts und

e des Wohnortes.

Technisch bedingt erzeugt die Ziehung der Stichprobe durch ungleiche Auswahlwahrschein-
lichkeiten eine systematische Verzerrung der Daten. Da die zuféllige Ziehung aus dem Ein-
wohnermeldeverzeichnis der Landkreiskommunen nur einwohnerbezogen erfolgen kann, ha-
ben Mehrpersonenhaushalte eine grol3ere Wahrscheinlichkeit, in die Stichprobe gezogen zu
werden als Einpersonenhaushalte. Die Befragung richtete sich jedoch an alle Mitglieder eines
Haushalts, sodass Personen aus groBeren Haushalten in der Stichprobe Uberreprasentiert
sind. Die Verteilung der HaushaltsgréfR3en in der Stichprobe wurde an die tatsachliche Haus-
haltsgroRenverteilung im Landkreis Coburg? angepasst.

Die multikriterielle Gewichtung stellt sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen
auftreten. Dabei wurden die Befragten in sieben Altersgruppen zusammengefasst. Die Alters-
gruppen sind in einer Form gewahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten (Kindheit;
Schule; Ausbildung / Studium / Berufsstart; Berufstatigkeit; Rentenalter) abbilden. Die Alters-
klassen lauten:

e 0-6Jahre

e 7-—16Jahre
e 17 -29 Jahre
e 30 -49 Jahre
e 50 - 64 Jahre
e 65— 80 Jahre
e >80 Jahre

Die Wohnorte der Befragten wurden zu drei Untersuchungsgebieten zusammengefasst (vgl.
Kapitel 2.1.5), auf Grundlage derer die Gewichtung durchgefihrt wurde.

Diese Zusammenfassung des Alters und der Wohnorte in Gruppen ist notwendig, um die Zahl
der disjunkten Klassen gering zu halten. Eine zu hohe Anzahl an disjunkten Klassen fihrt

1 disjunkte Klassen sind sich nicht iiberlappende Klassen, d.h. jede Kombination aus Alter, Geschlecht und Wohnort stellt eine
eindeutige Klasse dar. Jede Person kann eindeutig einer einzigen Klasse zugeordnet werden.

2 statistischer Bericht, Mikrozensus — Haushalte und Familien, Endergebnisse 2022 (Stand: 19.02.2024), © Statistisches Bun-
desamt (Destatis), 2024
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dazu, dass die Anzahl der Personen in einer Klasse gering und die resultierenden Gewich-
tungsfaktoren zu grofd werden.

Durch Iterative Proportional Fitting (IPF)3 wurde die Gewichtung nach HaushaltsgréRen kom-
biniert mit der Gewichtung nach Alter, Geschlecht und Wohnort, sodass sich innerhalb der
marginalen Verteilungen keine Verzerrungen ergeben (s. Gegenuberstellung in den folgenden
Diagrammen). Schlie3lich ergibt sich fur jede Person in der Stichprobe ein Gewichtungsfaktor,
der auf alle Daten der jeweiligen Person angewendet wird.

2.1.5 Untersuchungsgebiet

Die Landkreiskommunen im Landkreis Coburg wurden in drei Untersuchungsgebiete zusam-
mengefasst. Fir die Datenaufbereitung und Auswertungen werden die Untersuchungsgebiete
wie folgt gebildet:

e Gebiet1:  Ahorn, Dorfles-Esbach, Ebersdorf b. Coburg, Grub a. Forst, Lautertal,
Niederflllbach, Weitramsdorf

e Gebiet 2; Neustadt bei Coburg, Rédental

e Gebiet 3; Bad Rodach, GroRRheirath, Itzgrund, Meeder, Selllach, Sonnefeld, Unter-
siemau, Weidhausen b. Coburg

Durch die Bildung der Untersuchungsgebiete kann die statistische Sicherheit aufgrund der
GroRRe der gewahlten Stichprobe erhoht werden. Um statistisch sichere und reprasentative
Aussagen auf Ebene jeder einzelnen Landkreiskommune treffen zu kbnnen, ware insgesamt
eine sehr grol3e Stichprobe erforderlich gewesen, die einen hohen Aufwand und hohe Kosten
verursacht héatte. Ziel der Erhebung war es deshalb, fir drei im Vorfeld definierte Untersu-
chungsgebiete statistisch sichere und repréasentative Ergebnisse zu ermitteln.

Die Untersuchungsgebiete fassen Kommunen mit ahnlichen Strukturen (z.B. verkehrliche An-
bindung, Siedlungsstruktur, etc.) zusammen.

Gebiet 1 kennzeichnet sich durch die Nahe zur kreisfreien Stadt Coburg mit entsprechender
Anbindung. Die beiden bevdlkerungsstarksten Landkreiskommunen Neustadt bei Coburg und
Rodental (Gebiet 2) sind durch einen stadtischen Charakter gepragt. In Gebiet 3 werden Land-
kreiskommunen zusammengefasst, die sich durch landliche Strukturen und weitere Entfernun-
gen zur kreisfreien Stadt Coburg kennzeichnen. Die Zusammenfassung der Landkreiskommu-
nen im Landkreis Coburg wird in Abbildung 2-5 visualisiert.

3 |PFist ein iteratives Verfahren, mithilfe dessen die Korrekturfaktoren schrittweise angepasst werden, sodass die marginalen
Verteilungen der gewichteten Stichprobe (Altersverteilung, Verteilung der Geschlechter, Verteilung der Wohnorte und
Verteilung der HaushaltsgréRen) mit den entsprechenden Verteilungen der Einwohnerstatistik Gbereinstimmen.
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2.1.6 Auswertung

Die Auswertung erfolgte mit dem Programm HHB#, welches auf einer Access-Datenbank ba-
siert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung im
Landkreis Coburg abgestimmt. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, flr weitere Fra-
gestellungen - zu einem spéateren Zeitpunkt - ergédnzende Auswertungen durchzufuhren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und inter-
pretiert. Der Bericht stellt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten und der Aufberei-
tung der generellen Ergebnisse zum Verkehrsverhalten auch differenzierte Auswertungen der
Haushalts-, Personen- und Wegedaten dar.

Dartber hinaus bieten Vergleiche der Mobilitatskennziffern mit anderen Landkreisen und mit
Daten aus der bundesweiten Erhebung Mobilitat in Deutschland (MiD) aus dem Jahr 2017 die
Maoglichkeit, die Ergebnisse besser einzuordnen.

2.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr 2024

Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevolke-
rung im Landkreis Coburg

Splsaiiplesrdeliiezllhn 11.03.2024 bis 26.04.2024 aulRerhalb der Osterferien

Sl sl [sH Dienstag - Donnerstag, 1 Tag je Haushalt
Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

. Begleitschreiben des Landrats
Datenschutzinformationen, Presseartikel, Homepage

Adressaten Alle Personen des kontaktierten Haushalts

Zufallsstichprobe, Generierung von 7.200 Adressen
Stichprobe nach den Melderegistern der Kommunen im Landkreis
Coburg

Beteiligung Freiwillig
Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag
nach Haushaltsgrofie, Alter, Geschlecht, Wohnort

Erhebung aktueller Grundlagendaten fir die zuklnftige
Ziel Ausgestaltung eines integrierten und vertraglichen Mo-
bilititskonzeptes

Abbildung 2-6: Ubersicht tiber die Befragungs-Eckdaten

Erhebungsinhalt

Die Erhebung fand in drei Erhebungswellen statt. Die erste der drei Wellen wurde am 11. Méarz
2024 versandt, die zweite und dritte Welle folgten am 08. und 15. April nach den Osterferien.

2.2.1 Stichprobenqualitat

Aufgrund der oben genannten Konsequenzen der Stichprobenziehung unterscheidet sich die
Haushaltsverteilung der ungewichteten Stichprobe deutlich von der Statistik. Einpersonen-
haushalte sind in der Stichprobe unterreprasentiert. Die Gewichtung gleicht diesen Umstand
aus.

4 HHB: Haushaltsbefragung
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HaushaltsgroRenverteilung
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HaushaltsgréRenverteilung und rdumliche Verteilung ungewichtet / gewichtet

Die Stichprobe ist in den Gebieten 2 und 3 leicht unterreprésentiert. Das Ziel, auf Ebene der
Gebiete jeweils eine ausreichend groRe StichprobengréRe zu erreichen, um reprasentative
Aussagen fur jedes der drei Gebiete treffen zu konnen, wurde dennoch erreicht. Fir Auswer-
tungen auf Ebene des Landkreises werden die Stichproben der drei Gebiete entsprechend der
Einwohnerverhaltnisse aus der Einwohnerstatistik gewichtet.

60

Anteil ander Gesamtheit [%)]

o

Frauen

Abbildung 2-8:
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65-80 Jahr
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In der geschlechtsspezifischen Differenzierung weicht die Stichprobe kaum von der Grundge-
samtheit der Burgerinnen und Burger im Landkreis Coburg ab.

V¥ Ingenieurbiro Helmert
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Die Verteilung der Altersgruppen zeigt, dass Personen zwischen 30 und 49 Jahren und Per-
sonen zwischen 65 und 80 Jahren in der ungewichteten Stichprobe leicht lberreprasentiert
sind, die Personen zwischen 50 und 64 Jahren sowie die Personen ab 80 Jahren hingegen
etwas unterreprasentiert. In den Altersgruppen unter 30 Jahren decken sich die Anteile in der
ungewichteten Stichprobe bereits beinahe mit den Anteilen in der Einwohnerstatistik. Im Rah-
men der Stichprobengewichtung werden jegliche Abweichungen an die Verteilung aus der
Einwohnerstatistik angepasst, sodass die gewichtete Stichprobe exakt der statistischen Ein-
wohnerverteilung entspricht.

2.2.2 Stichprobenkennwerte

In der Erhebung wurden 928 Haushalte mit insgesamt 2.205 Personen befragt. Die Anzahl der
befragten Personen entspricht einem Anteil von 2,5 % an der Bevélkerung des Landkreis
Coburg. Mit dieser Anzahl Befragter gilt die Stichprobe fir den gesamten Landkreis als statis-
tisch représentativ. Die Daten der Stichprobe werden im Folgenden denen der Meldestatistik
detaillierter gegenibergestellt, um so die Stichprobenqualitat zu beurteilen.

Ausgewahlte Haushalte 7.200
Erreichte Haushalte 928

Erreichte Personen 2.205
Erreichte Personen (gewichtet) 2.177
Wohnberechtigte Bevdlkerung (07 / 23) 89.755
Anteil Befragter an der Bevolkerung 2,5%
Mittlere Haushaltsgré3e der Stichprobe 2,4

Mittlere HaushaltsgroRRe (gewichtet) 2,3

Erfasste Wege 6.679

Erfasste Wege (gewichtet) 6.548
Tabelle 2-1

Rahmendaten der befragten Haushalte®

Auch auf Ebene der Untersuchungsgebiete ist die gewonnene Stichprobe statistisch gesichert:

Erreichte Haushalte 329 294 305
Erreichte Personen 787 687 731
Wohnberechtigte Bevolkerung 29.209 28.451 32.095
Anteil Befragter an der Bevélkerung 2,7 % 24% 2,3%

Tabelle 2-2: Stichprobendaten der befragten Haushalte nach Untersuchungsgebiet

5 Die wohnberechtigte Bevélkerung beinhaltet die Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz

Ingenieurbiiro Helmert 12
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3. Ergebnisse

Nachfolgend stellen Tabellen, Diagramme und Karten die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung
dar. Dabei werden die Daten inhaltlich und fachlich interpretiert sowie bewertet.

Die Ergebnisse zeigen statistisch gesichert das Verkehrsverhalten der Birgerinnen und Biir-
ger im Landkreis Coburg. Die Mobilitatsbefragung enthélt keine Angaben zu Wegen von Per-
sonen, die aulRerhalb vom Landkreis Coburg leben und zu verschiedenen Zwecken einpen-
deln.

Alle Werte im Folgenden beziehen sich auf die gewichtete Stichprobe. Die Gewichtung wurde
nach den oben beschriebenen Kriterien durchgefihrt. In den Diagrammen und Tabellen wer-
den gegebenenfalls durch Rundung von Anteilswerten bei der Summierung nicht immer exakt
100 % erreicht. Zudem beinhaltete der Fragebogen Fragen, die nicht von allen Befragten be-
antwortet wurden. Die Diagramme und Tabellen weisen die Anzahl der Nennungen aus, so-
dass ersichtlich ist, auf wie viele verwertbare Daten sich die jeweilige Fragestellung bezieht.

3.1 Strukturdaten

In den 928 erreichten Haushalten der Nettostichprobe wurden insgesamt 2.177 Personen be-
fragt. Damit ergibt sich eine durchschnittliche Haushaltsgré3e von 2,3 Personen je Haushalt.

29 % der befragten Haushalte sind Single-Haushalte, dort leben 14,6 % aller Befragten. In
37 % der befragten Haushalte leben mindestens 3 Personen, das sind insgesamt 52 % der
Befragten. Insgesamt ist der Anteil an Ein-Personen-Haushalten in Gebiet 2 etwas héher als
im Gesamtdurchschnitt.

Im Personenfragebogen wurde fir alle Befragten die aktuelle Lebenssituation erfasst, denn
diese ist eine bestimmende EinflussgroRe auf das Mobilitdtsverhalten neben beispielsweise
dem Alter der Person.

Die Interviewten wurden in

Vollzeit erwerbstatig

Teilzeit erwerbstétig

Auszubildende / Auszubildender

Schiilerin / Schiler

Student / Studentin

erwerbslos

Hausfrau / Hausmann

Rentnerin / Rentner / Pensionarin / Pensionar
Kind (noch nicht eingeschult)

unterschieden.

Die Auswertung der in der Stichprobe enthaltenen Personen nach aktueller Tatigkeit zeigt Ab-
bildung 3-1.

V=—4" Ingenieurbiiro Helmert 13
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Status

nach Geschlecht und Wohnort
36 34 39 35 B Vollzeit erwerbstétig
H Teilzeit erwerbstatig
13 12
Auszubildende / Studierende
B b

13

M Schuler / Schilerin

= =
H h

Kind (noch nicht eingeschult)

Rentner / Rentnerin, Pensionar / Pensionarin

Hausfrau / Hausmann, Erwerbslose

Frauen
Manner
Gebiet 1
Gebiet 2
Gebiet 3

AngabeninProzent,
n=2.177 Personen

LK Coburg

Abbildung 3-1: Aktuelle Tatigkeit der Personen

Insgesamt sind etwa 49 % der Personen erwerbstatig, 27 % sind Rentner / Rentnerinnen oder
Pensionare / Pensionarinnen und 14 % der Personen befinden sich aktuell in der Ausbildung,
im Studium bzw. gehen zur Schule.

Betrachtet man die Verteilung unter Frauen und Méannern separat, werden zwei Unterschiede
deutlich: Frauen sind zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstétig, daftir haufiger in
Teilzeit beschaftigt oder zu Hause. Der Anteil der Rentnerinnen / Pensiondrinnen unter allen
erfassten Frauen ist ebenfalls héher als bei den Mannern, was nicht zuletzt an der héheren
Lebenserwartung der Frauen liegt.

Die Verteilung nach Untersuchungsgebiet zeigt, dass in Gebiet 2 etwas mehr Erwerbstatige in
Vollzeit und etwas weniger Schulerinnen und Schiiler leben als in den anderen Gebieten.

3.2 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Die Frage nach der Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel wird an den gesamten Haus-
halt gerichtet. Dabei wird die Anzahl verfligbarer Verkehrsmittel abgefragt.

3.2.1 Pkw, Elektro-Pkw und Motorrader

94 % der Haushalte verfligen tber mindestens einen Pkw. Nur 6 % der Haushalte im Land-
kreis Coburg verfugt Uber keinen Pkw. Knapp 6 von 10 Haushalten (57 %) konnen auf zwei
oder mehr Pkw zuriickgreifen. Bezogen auf Personen liegt der Motorisierungsgrad im Land-
kreis Coburg somit bei 744 Kfz / 1.000 Einwohner. Diese Daten beinhalten private (E-)Pkw
und (E-)Dienstwagen. Im Freistaat Bayern wurden im Jahr 2021 ein Motorisierungsgrad von
622 Kfz / 1.000 Einwohnern ermittelts, was unter dem im Landkreis erhobenen Wert liegt.

In der deutschlandweiten Erhebung Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD 2017) besitzen in Bay-
ern 81 % der Haushalte mindestens einen Pkw.

6 Quelle: DESTATIS (2022): Pkw-Dichte im Jahr 2021 auf Rekordhoch — Pressemitteilung Nr. N 058 vom 15. September 2022.
<https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2022/09/PD22_N058_51.html> letzter Zugriff am 26.07.2024.

V=—4" Ingenieurbiiro Helmert 14
amd Aachen




Mobilitatsbefragung 2024 — Landkreis Coburg

Im Mittel verfugt ein Haushalt im Landkreis Coburg tber 1,7 Pkw. Dieser Wert liegt deutlich
Uber dem durchschnittlichen Motorisierungsgrad der Haushalte in Bayern von 1,3 Pkw je
Haushalt.” Auch fur ganz Deutschland wurde in der MiD 2017 ein deutlich geringerer Besitz
von Pkw je Haushalt erhoben (1,6).8

, Auto-Besitzim
il 13 13 19
Haushalt
43 38 44 B 3 Autos und mehr
68

M 2 Autos
1 Auto
A A gy e M kein Auto
O Mittelwert
1,7 1,0 2,0 2,2 1,7 1,6 1,8
ao % T T — o o
3 S I« = o 9 3
o c L cox = = =
S o) U0 o =
o} 23 240 [} [} [}
K% c s c 97 o © o
o ‘T 2 2=
= = T g4 O X .
bl < o s o AngabeninProzent,
L% % S % € alle Pkw (inkl. elektrischer und dienstlich gemeldeter Pkw)
S S n = 928 Haushalte

*Kinderbiseinschl. 16 Jahre

Abbildung 3-2: Anzahl Pkw pro Haushalt

Die Abbildung zeigt, je grofer ein Haushalt ist, desto mehr Pkw sind im Haushalt verfugbar.
Auch in Haushalten mit Kind steigt die Verflugbarkeit eines Pkws. Durchschnittlich besitzen
Haushalte mit Kindern im Landkreis Coburg 2,2 Pkws. Der Pkw stellt damit fir die Menschen
im Landkreis Coburg ein wichtiges Verkehrsmittel fur die alltdgliche Mobilitat dar.

E-Auto-Besitzim Haushalt M kein E-Auto ™ 1 E-Auto M 2 oder mehr E-Autos

Landkreis Coburg m
Haushalte mit 1 Auto insgesamt m
Haushalte mit 2 Autos insgesamt m
Haushalte mit 3 oder mehr Autos insgesamt m

AngabeninProzent, n =928 Haushalte

Abbildung 3-3: Anzahl Elektro-Pkw nach Anzahl verfugbarer Pkw

Bei vorhandenen privaten Pkw wurde gefragt, ob und wie viele Elektro- / bzw. Hybrid-Pkw sich
darunter befinden. Insgesamt verfigen 13 % aller Haushalte tiber mindestens einen Elektro-
Pkw. Je mehr private Pkw ein Haushalt grundsatzlich zur Verfiigung hat, desto eher ist darun-
ter ein Elektro-Auto. Auch in anderen Untersuchungen zeigt sich, dass Elektro-Autos haufig
als Zweitwagen genutzt werden.

7 Quelle: MiD 2017
8 Quelle: MiD 2017
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Unter die Gruppe der Motorrader fallen alle motorisierten Zweirader, entsprechend sind auch
Mofas, Roller usw. enthalten. In der Befragung wurde fir den Landkreis Coburg ein mittlerer
Bestand von 0,3 Motorradern / Haushalt ermittelt, der leicht Gber dem in der MiD 2017 fest-
gestellten Bundesdurchschnitt und dem fir Bayern festgestellten Durchschnittswert von
0,2 Motorrader / Haushalt liegt.® Zwischen den Gebieten unterscheidet sich der Durchschnitts-
wert von 0,3 Motorréadern / Haushalt nicht.

Etwa 22 % aller Haushalte im Landkreis Coburg verfigen Giber mindestens ein Motorrad.

Anteil E-Autos
E-Auto kein E-Auto

Fahrzeugbesitz im Haushalt

Nein Ja

9%
alle Autos
Dienstwagen 90
E-Auto 87 _ 8%
nur private
Motorrad 78
20%

nur dienstliche

Angaben in Prozent,
n = 920 Haushalte

Abbildung 3-4: Fahrzeugbesitz im Haushalt

In Abbildung 3-4 wird der Anteil der Haushalte, die eines der vorgestellten Verkehrsmittel be-
sitzen, sowie der Anteil der E-Autos unter den privaten und dienstlichen Autos dargestellt.
Jeder zehnte Haushalt besitzt mindestens einen Dienstwagen (10 %), etwas mehr als jeder
siebte Haushalt verfligt Gber mindestens ein E-Auto (13 %) und mehr als jeder flinfte Haushalt
ist im Besitz mindestens eines Motorrads (22 %). Der Anteil der E-Autos unter allen Autos liegt
im Landkreis Coburg bei 9%. Eine Unterscheidung in private Pkws und Dienstwagen zeigt,
dass der Anteil von E-Autos bei den Dienstwagen mit 20% mehr als doppelt so hoch ist, wie
der Anteil von E-Autos im privaten Pkw-Bestand.

9 Quelle: MiD 2017
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Fuiihrerscheinbesitz Ja-Anteile
100

80

60
==& Frauen

=== \ldnner
40
== == Gesamt

20

17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre
65-80 Jahre

80+ Jahre

AngabeninProzent,
n = 1.887 Personen (Pkw-Fihrerschein)
1.550 Personen (Motorradfiiherschein)

Abbildung 3-5: Fuhrerscheinbesitz der Personen ab 17 Jahren

Rund 95 % der Manner ab 17 Jahrel0 geben an, einen Pkw-Fiihrerschein zu besitzen, bei den
Frauen sind es mit 91 % etwas weniger. Dieser Unterschied entsteht vor allem durch die
Frauen im Rentenalter, die viel haufiger keinen Fuhrerschein besitzen als gleichaltrige Méanner.
Bei Personen bis 64 Jahre haben Frauen und Manner gleich haufig einen Fuhrerschein.

Die Differenzierung nach Alter zeigt die hohe Verfligbarkeit eines Pkw-Fuhrerscheins fir die
meisten der 30 — 64-Jahrigen. In diesen Altersgruppen besitzt beinahe jeder einen Pkw-Fih-
rerschein. In der Altersgruppe der iber 80-jahrigen besitzen noch drei Viertel der Personen

Uber eine Fahrerlaubnis.

Einen Motorrad-Fuhrerschein besitzen Manner mit 45 % mehr als dreimal so haufig wie
Frauen (14 %).

10 Begleitete Fahren ab 17 (kurz: BF17): 17-Jihrige diirfen ein Kfz fahren, wenn eine Begleitperson im Auto dabei ist.
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Verfiigbarkeit eines
Pkw-Stellplatzes

b Ja

' Nein

im privaten nur nur

oder 6ffentlichen Raum im 6ffentlichen Raum im privaten Raum
AngabeninProzent,

n=2.177 Personen
Abbildung 3-6: Verfugbarkeit von Pkw-Abstellmdglichkeiten

Uber 90 % der Befragten steht entweder im 6ffentlichen oder privaten Raum eine Abstellmog-
lichkeit fur Pkw zur Verfigung. Knapp die Halfte der Befragten finden diese Parkmdglichkeit

ausschlieRlich im 6ffentlichen Raum.

Pkw-Stellplatzim
privaten Raum

N Ja

M Nein

Frauen

AngabeninProzent,
n = 1.451 Personen

Manner
Gebiet 1
Gebiet 2
Gebiet 3

o
>
e}
o
O
~
-

Abbildung 3-7: Verfugbarkeit von Pkw-Abstellméglichkeiten im privaten Raum

Ein Drittel aller Personen gibt an, Uber einen Pkw-Stellplatz im privaten Raum zu verflgen.
Manner geben dies etwas haufiger an als Frauen. Personen in Gebiet 2 geben etwas seltener
an als Personen in Gebiet 1 und 3, Uber einen Pkw-Stellplatz im privaten Raum zu verfigen.
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Die Verfugbarkeit eines Stellplatzes im offentlichen Raum fallt positiver aus. Hier geben mit
knapp 9 von 10 Personen der Grof3teil an diese Mdoglichkeit zu besitzen. Zudem bestehen
kaum Unterschiede zwischen den einzelnen Gebieten sowie keine nennenswerten ge-
schlechtsspezifischen Unterschiede.

Pkw-Stellplatzim
offentlichen Raum

HJa

Nein

Frauen
Manner

AngabeninProzent,
n=1.821 Personen

Gebiet 1
Gebiet 2
Gebiet 3

0
=)
o
o
o
~
-

Abbildung 3-8: Verfugbarkeit von Pkw-Abstellméglichkeiten im 6ffentlichen Raum

3.2.2 Fahrrader und Pedelecs / E-Bikes

80 % der Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad und tiber die Hélfte der Haushalte (60 %)
besitzen mehr als ein Fahrrad.

Im Landkreis Coburg liegt der mittlere Fahrradbestand mit 2,1 Fahrradern je Haushalt etwas
tber dem mit der MiD 2017 fiir Bayern ermittelten Wert von 2,0 Fahrradern / Haushalt!!. Die
Anzahl der Fahrrader pro Haushalt verhdlt sich entsprechend der HaushaltsgroRe. Alleinle-
bende besitzen im Durchschnitt 0,9 Fahrrader, der Wert steigt auf 2,2 Fahrrader in Mehrper-
sonen-Haushalten ohne Kinder. Die meisten Fahrrader haben Mehrpersonen-Haushalte mit
Kindern (3,4). In Gebiet 3 ist der Anteil der Fahrrader pro Haushalt ebenfalls etwas hoher als
im Gesamtdurchschnitt mit 2,3 Fahrréadern pro Haushalt.

11 Quelle: MiD 2017
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Fahrrad-Besitzim
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Abbildung 3-9: Anzahl Fahrrader (nicht motorisiert und E-Bikes) pro Haushalt

E-Bike-Besitz im Haushalt W kein E-Bike ™ 1 E-Bike M 2 oder mehr E-Bikes

Landkreis Coburg W|
Haushalte mit 1 Fahrrad insgesamt W
Haushalte mit 2 Fahrrddern insgesamt ;4
Haushalte mit 3 oder mehr Fahrradern insgesamt m

AngabeninProzent, n =928 Haushalte

Abbildung 3-10:  Ausstattung mit Pedelecs / E-Bikes nach allgemeiner Fahrradausstattung

34 % aller Haushalte besitzen im Landkreis Coburg mindestens ein E-Bike / Pedelec, wie die
obige Abbildung zeigt. Dabei ist der Anteil der E-Bikes / Pedelecs besonders hoch in Haushal-
ten, die drei oder mehr Fahrrader insgesamt besitzen. Ahnlich wie beim E-Auto steigt auch der
E-Bike-Besitz mit wachsender Anzahl an Fahrraddern insgesamt. Die steigende E-Bike-
Besitzquote mit zunehmender Anzahl an Fahrradern pro Haushalt deutet darauf hin, dass E-
Bikes erganzend zu nicht motorisierten Fahrrddern erworben werden. Es ist davon auszuge-
hen, dass die nicht motorisierten Fahrrader erganzend zum angeschafften E-Bike als Zweit-
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bzw. Drittrad genutzt werden. (E-)Lastenrader und E-Scooter sind (noch) nur in geringem Um-
fang vorhanden.

Fahrrader im Haushalt

Haushalte Fahrrader

nur nicht elektrische Fahrrader = elektrische Fahrrader
= nur elektrische Fahrrader nicht elektrische Fahrrader
= beides

= weder noch

Angabenin Prozent,
n =928 Haushalte

Abbildung 3-11:  Fahrradbesitz im Haushalt

Eine Unterteilung der Haushalte je Art des Fahrradbesitzes zeigt Abbildung 3-11. Mit 46 %
besitzt knapp die Hélfte der Haushalte keine E-Fahrrader, knapp ein Viertel der Haushalte
besitzt sowohl elektrische als auch konventionelle Fahrrader, ein Flnftel der Haushalte besitzt
keine Fahrrader und ein Zehntel beides.

Der Anteil der E-Fahrrader am gesamten Fahrradbestand liegt bei 26 %, ein Viertel des ge-
samten Fahrradbestands im Landkreis Coburg wird demnach elektrisch unterstutzt.

Wichtig fur die Nutzung des Fahrrads ist die Moglichkeit, dieses sowohl am Start- als auch am
Zielort geeignet zu sichern. Im Fragebogen wurde nach der Verfligbarkeit von Abstellanlagen
am Wohnort und Arbeits- / Ausbildungsort im Landkreis Coburg gefragt.

Der Grol3teil der Bevolkerung (86 %) gibt an, Uber einen Abstellplatz am Wohnort und somit
einer sicheren Verwahrung zu verfligen. Alleinlebende verfligen seltener lber einen Fahr-
radabstellplatz an ihrem Wohnort, Einwohner und Einwohnerinnen in Gebiet 3 besitzen etwas
haufiger eine Fahrradabstellmdglichkeit am Wohnort.
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Abbildung 3-12:  Verfugbarkeit von Fahrradabstellméglichkeiten am Wohnort

Die Situation am Arbeits- / Ausbildungsort weist eine etwas geringere Verfugbarkeit an Fahr-
radabstellplatzen auf. Insgesamt geben 73 % der Personen an, am Arbeits- / Ausbildungsplatz
uber eine Fahrradabstellmdglichkeit zu verfigen. Anhand der Differenzierung der Altersgrup-
pen lasst sich ablesen, dass besonders das Angebot an Fahrradabstellplatzen an Hochschu-
len und Schulen gut ausgebaut ist. Eine Differenzierung nach Gebiet verdeutlicht, dass im
Gebiet 3 mit einem Anteil von 78 % der Personen haufiger Fahrradabstellplatze am Ar-
beits- / Ausbildungsort vorhanden sind als im Gebiet 2 mit einem Anteil von 67 %.

Fahrradabstell-

platzam
Arbeits-/
Ausbildungsort

Nein

L NF]

20 — ~ %)
S +— 4+ +—
o @ v v
[<} el o o)
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Vollzeit erwerbstatig
Teilzeit erwerbstatig

Schilerin / Schiler
Student / Studentin*

AngabeninProzent,
n=1.203 Personen
*n unter 100

Auszubildende / Auszubildender*

Abbildung 3-13:  Verfugbarkeit von Fahrradabstellméglichkeiten am Arbeits- / Ausbildungsort
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3.23 OV

Von den 2.177 Befragten besitzen 12 % eine Zeitkarte fir den offentlichen Verkehr (OV).
Frauen besitzen im Landkreis Coburg seltener eine Zeitkarte als Manner. Der Anteil der Zeit-
kartenbesitzer ist mit 60 % und 26 % am hdchsten bei Kindern, Jugendlichen und jungen Er-
wachsenen bis 28 Jahre. Das OV-Angebot wird in dieser Nutzergruppe zum Zuriicklegen der
Wege vom und zum Ausbildungsort verwendet (vgl. Abbildung 3-41). Danach nimmt der Anteil
der Personen, die eine Zeitkarte fir Bus und Bahn besitzen, stark ab. Erst in der Altersklasse
der Uber 80-jahrigen Personen steigt der Besitz und knapp jede zehnte Person gibt an, eine

Zeitkarte zu besitzen.

Ich besitze
eine Zeitkarte
fiir Bus und
Bahn

; n Nein

H Ja

Frauen
Manner
7-16 Jahre
80+ Jahre

AngabeninProzent,
n = 2.055 Personen

LK Coburg

17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre
65-80 Jahre

Abbildung 3-14:  Besitz einer OV-Zeitkarte

Im Durchschnitt ist die nachste Bushaltestelle innerhalb von 6 Minuten erreichbar, der nachste
Bahnhof ist durchschnittlich in 15 Minuten erreichbar.

Insgesamt erreichen 6 von 10 Haushalte im Landkreis die ndchste Bushaltestelle innerhalb
von 5 Minuten, 9 von 10 Haushalte tun dies innerhalb von héchstens 10 Minuten. Im stadtisch
gepragten Gebiet 2 fallt die Zugangszeit erwartungsgemal’ etwas geringer aus als in den an-
deren Gebieten und hier erreichen drei Viertel der Haushalte die nachste Bushaltestelle inner-
halb von 5 Minuten. Den nachsten Bahnhof erreichen im Landkreis etwa 22 % der Haushalte
innerhalb von 5 Minuten und zwei Drittel erreichen ihn in unter 15 Minuten.
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Abbildung 3-15:  Anbindung an Bushaltestellen und Bahnhdofe

3.3 Mobilitatswerkzeuge

3.3.1 Ubliche Verkehrsmittelnutzung

Im Fragebogen konnten die Befragten angeben, wie haufig Sie die verschiedenen Verkehrs-
mittelgruppen nutzen. Die Ergebnisse werden in Abbildung 3-16 visualisiert.
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Ubliche
Verkehrsmittelnutzung
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Pkw selbstfahrend /
Motorrad
(n

AngabeninProzent
Abbildung 3-16:  Ubliche Verkehrsmittelnutzung verschiedener Verkehrsmittel
60 % aller Personen geben an, den Pkw / Motorrad taglich bzw. fast taglich zu nutzen. Weitere

16 % nutzen den Pkw / Motorrad an 1-3 Tagen in der Woche. Knapp 6 von 10 aller Einwoh-
nerinnen und Einwohner gehen mindestens 1x pro Woche zu Ful3.

13 % der Einwohnerinnen und Einwohner nutzen Bus oder Bahn mindestens wochentlich, das
Fahrrad wird von knapp einem Viertel der Bevolkerung mindestens wdchentlich genutzt. Ein
Flnftel fahrt mindestens wochentlich als Mitfahrerin bzw. Mitfahrer im Pkw mit.

E-Scooter werden in sehr geringem Umfang genutzt.
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Abbildung 3-17:  Ubliche Nutzungshaufigkeit Bus oder Bahn

Der OV wird von der Bevdlkerung insgesamt eher wenig genutzt. Manner nutzen Bus und
Bahn nur geringfligig haufiger als Frauen. Mit Ausnahme der Kinder und Jugendlichen zwi-
schen 7 und 16 Jahren sowie der jungen Erwachsenen unter 30 Jahren geben mehr als 6 von
10 Personen der brigen Altersgruppen an, das OV-Angebot nie bzw. fast nie zu nutzen.

Eine Ausnahme bilden die Altersgruppen der Zwangsnutzer, Kinder und Jugendliche bis zum
Erreichen des flihrerscheinfahigen Alters. 7 von 10 der Kinder und Jugendlichen bis 16 Jahre
gibt an, das OV-Angebot (fast) taglich zu nutzen. Der Anteil nimmt in der Altersgruppe der 17-
bis 29-Jahrigen drastisch ab, was durch die nun bestehende Moéglichkeit den Fiihrerschein zu
besitzen erklarbar ist. Dennoch geben in der Altersklasse der 17- bis 29-jahrigen knapp 3 von
10 an, Bus und Bahn mindestens einmal die Woche zu nutzen.

Die Altersgruppen zwischen 30 und 64 Jahren nutzen das OV-Angebot kaum. Der Anteil steigt
im Rentenalter wieder leicht an, knapp jede achte Person nutzt Bus und Bahn mindestens

einmal im Monat.
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Ubliche Verkehrs-
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Abbildung 3-18:  Ubliche Nutzungshaufigkeit des Fahrrads12

Das Fahrrad wird haufiger von Mannern als von Frauen verwendet. Eine Differenzierung nach
Altersklassen zeigt, dass die Nutzungshaufigkeit besonders in der Altersgruppe der 7- bis 16-
Jahrigen hoch ist. Hier geben ein Drittel der Personen an, das Fahrrad mindestens wéchentlich
Zu nutzen. Mit Erreichen der Volljahrigkeit und damit auch dem Zugang zum Fuhrerschein
nimmt die Fahrradnutzung bei den 17- bis 29-Jéhrigen drastisch ab. Hier gibt nur noch jeder
Zehnte an, das Fahrrad mindestens wochentlich zu nutzen. Mit zunehmendem Alter erholt sich
die Nutzungshaufigkeit des Fahrrads wieder, um dann bei den hochbetagten Menschen al-

tersbedingt zu sinken.

12 Auswertung umfasst alle Personen mit und ohne Fahrrad- bzw. E-Bike- / (S-)Pedelec- Besitz im Haushalt.
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Abbildung 3-19:  Nutzungshaufigkeit von Pkw und Motorrad nach Altersgruppen

Insgesamt nutzen Manner im taglichen Gebrauch den Pkw / das Motorrad etwas haufiger als
Frauen. 82 % der 30- bis 49-Jahrigen verwenden das Auto / Motorrad (fast) taglich, damit nutzt
diese Altersgruppen den Pkw am haufigsten. Mit 52 % der Personen ab dem Rentenalter fallen
die Werte der (fast) téaglichen Nutzung deutlich geringer aus. Am geringsten ist der Anteil in

der Altersgruppe der tber 80-Jahrigen.

Pkw-
Verfiigbarkeit
am Stichtag
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Abbildung 3-20:  Verfligbarkeit eines Pkws am Stichtag nach Altersgruppe und Geschlecht

In Bezug auf den Stichtag wurde ermittelt, wie vielen Befragten an diesem Tag ein Pkw zur
Verfligung stiinde. Generell ist die Pkw-Verfigbarkeit sehr hoch, 84 % der Personen stand am
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Stichtag ein Pkw zur Verfigung. Dies ist auch auf den hohen Pkw-Besitz in den Haushalten
zurtckzufuhren (vgl. Abbildung 3-2). Insgesamt ist die Pkw-Verfligbarkeit fir Frauen etwas
geringer als bei den Mannern. Der Anteil ist bei den unter 30-Jahrigen (74 %) etwas geringer,
und noch kleiner bei der Altersgruppe der tiber 80-Jahrigen (62 %).

Neben der Pkw-Verflugbarkeit am Stichtag ermittelt der Fragebogen auch die Verflgbarkeit
eines (E-)Fahrrads bzw. (E-)Lastenrads sowie einer OV-Zeitkarte.

Die Differenzierung des Zugangs zu einem (E-)Fahrrad bzw. (E-)Lastenrad spiegelt die Diffe-
renzierung nach Geschlecht der Pkw-Verfligbarkeit am Stichtag aus Abbildung 3-20 wider:
Erneut haben Manner etwas haufiger Zugang zu einem (E-)Fahrrad als es bei Frauen der Fall
ist und erneut ist die Verfugbarkeit bei Menschen unter 30 Jahren und tber 80 Jahren geringer
als der Durchschnitt. Insgesamt fallt die Verflugbarkeit eines (E-)Fahrrads bzw. (E-)Lastenrads
mit durchschnittlich 47 % geringer aus, als die Verflugbarkeit eines Pkw am Stichtag.

Eine OPNV-Zeitkarte besalen am Stichtag durchschnittlich 13 % der Personen. Insbesondere
Kinder und Jugendliche zwischen 7 und 16 Jahren (66 %) sowie junge Erwachsene zwischen
17 und 29 Jahren (27 %) verfligen haufiger iber eine OPNV-Zeitkarte als Menschen zwischen
30 und 80 Jahren. Hierbei handelt es sich klassischerweise um die ,Zwangsnutzer des ove,
also um Schulerinnen und Schiler sowie um Studentinnen und Studenten sowie Auszubil-

dende.

(E-)Fahrrad- / OPNV-
(E-)Lastenrad- Zeitkarten-
Verfiigbarkeit Verfiigbarkeit

am Stichtag am Stichtag

[ WF} 4 H Ja
Nein Nein
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[¢) < = = D D S Prozent, o < Solanl S e Prozent
o v s COQagR L ] L s © o s o+ !
X SINERED S gy O n=2177  x D n=1871

— M 1 Personen — M 1 © Personen

Abbildung 3-21:  Verfiigbarkeit eines (E-)Fahrrads / (E-)Lastenrads und einer OPNV-Zeitkarte am
Stichtag nach Altersgruppe und Geschlecht

3.3.2 Motivationsmaoglichkeiten zur starkeren Nutzung des Umweltverbundes

Die Menschen im Landkreis Coburg wurden gefragt, welche Grinde gegen eine haufigere
Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sprechen.

29
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Abbildung 3-22:  Hinderungsgriinde gegen eine haufigere Nutzung des Fahrrads

Gegen eine haufigere Nutzung des Fahrrads spricht fur viele Einwohnerinnen und Einwohner
des Landkreises die Wegelange der zuriickzulegenden Strecken (38 %) und die ausbaufahige
Anzahl der Radwege (16 %), aber auch die subjektive Wahrnehmung, dass die Nutzung den
Befragten zu anstrengend (20 %) und geféahrlich (14 %) sei. Mit 3 % sind nur wenige der Per-
sonen der Meinung, dass die Anzahl der Abstellmdglichkeiten ausbauféahig ist und ein Drittel
der Personen gibt an das Rad zu nutzen.

Geben von den Personen insgesamt immerhin ein Flnftel an, dass sie die Situation des Rad-
fahrens als zu anstrengend empfinden, geben die Einwohnerinnen und Einwohner, die selte-
ner als monatlich das Fahrrad nutzen, sogar mit 37 % nahezu doppelt so oft diesen Grund an.
In dieser Gruppe ist mit 48 % der Hauptgrund fir die seltene Fahrradnutzung die zu weite
Entfernung des Ziels.
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Abbildung 3-23:  Hinderungsgriinde gegen FuBwege

Ahnlich wie bei der Nutzung des Fahrrads spricht fur viele Personen die Wegelange zum Ziel
gegen das zu Fuld gehen. Fir die Halfte der Personen, die angeben seltener als monatlich zu
FuR3 zu gehen, ist die Entfernung ausschlaggebend. Etwa jeder Zehnte gibt an, dass FuRwege
zu anstrengend sind.
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Abbildung 3-24:  Hinderungsgriinde gegen eine haufigere Nutzung des OV

Etwa die Halfte der Einwohnerinnen und Einwohner benennt die Inflexibilitat als Grund gegen
die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel. 46 % empfinden die Anbindung des Ziels und die
Haufigkeit des Umsteigens negativ. Ein Drittel empfindet das Angebot als schlecht, ein Viertel
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nennt die Preise als Hinderungsgrund und ein Funftel empfindet die Verkehrsmittel des OPNV
als zu langsam.

3.4 Verkehrsmittelangebot im Wohnumfeld

Die Befragten bewerteten mit dem Fragebogen in Form von Schulnoten das Verkehrsmittel-
angebot in ihrem Wohnumfeld.
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Abbildung 3-25:  Bewertung des Verkehrsmittelangebotes im Wohnumfeld

Die Infrastruktur des FulR3verkehrs empfinden die Bewohnerinnen und Bewohner im Landkreis
Coburg mit einer Durchschnittsnote von 2,5 als gut bis befriedigend. In Gebiet 1 fallt die Be-
wertung mit einer Note von 2,3 positiver als in den anderen beiden Gebieten.

Die Fahrradinfrastruktur wird mit einer Durchschnittsnote von 3,0 schlechter bewertet und in
Gebiet 1 ebenfalls etwas positiver wahrgenommen als in den anderen beiden Gebieten.

Ahnlich verhalt es sich in Bezug auf die Bewertung des OPNV-Angebots, welches mit 3,8
deutlich negativer bewertet wird. Auch hier fallt die Bewertung in Gebiet 1 mit einer Durch-
schnittsnote von klar 2,9 besser aus. In Gebiet 3 wird der OV mit 4,4 deutlich schlechter be-
wertet.

Das Verkehrsangebot des MIV hingegen wird mit einer Durchschnittsnote von 1,9 wesentlich
positiver wahrgenommen als die Verkehrsmittel des Umweltverbunds und zwischen den Ge-
bieten bestehen beziglich der Bewertung nur kleinere Unterschiede.

Die positivere Bewertung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes in Gebiet 1 im Vergleich
zu Gebiet 2 und 3 zeigt sich auch in der Nutzung dieser Verkehrsmittel (vgl. Abbildung 3-32).
Dies kann mit der Nahe und der damit verbundenen kiirzeren Reisezeit in die und aus der
Stadt Coburg begriindet werden.
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3.5 Mobilitatskennziffern

3.5.1 Immobile Personen

Unter immobilen Personen werden die Personen verstanden, die am Stichtag den ganzen Tag
die Wohnung nicht verlassen haben. Aktivitéaten innerhalb des Hauses und auf dem dazuge-
hdrigen Grundstlck, die nicht mit einem Ortswechsel verbunden sind, wurden nicht erfasst.
Mit einem Anteil von 12 % immobiler Personen am Stichtag ist der Wert etwas niedriger als
der mit der MiD 2017 fiir Bayern13 ermittelte Wert von 14 %. Ein Anteil von 2,9 % der Befragten
gab in der Befragung keine Wegedaten an, obwohl sie am Stichtag nicht zu Hause blieben.
Diese sind in folgender Auswertung nicht enthalten.

Mit 95 % war der Grof3teil der Personen am Stichtag im gewohnten Umfeld. Lediglich 3 % der
Personen gaben an dienstlich verreist zu sein, 2 % waren am Stichtag privat verreist.

Die Grunde fir Immobilitat sind bei 36 % der Félle, dass keine Termine aul3er Haus vorlagen.
Weitere Griinde liegen im Homeoffice, was von 10 % der Personen angegeben wurde. In der
Stichprobe haben Frauen am Stichtag etwas héaufiger das Haus nicht verlassen als Manner.
Frauen gaben dabei mit 40 % beinahe doppelt so haufig wie Manner (23 %) an, krankheits-,
urlaubs- oder altersbedingt nicht aul3er Haus zu sein.

Im Fragebogen wurden zudem dauerhafte Einschrankungen beziglich der Mobilitat abgefragt.
Dabei gaben 12 % der insgesamt 2.177 Befragten an, in ihrer Mobilitat gesundheitlich einge-
schréankt zu sein.

14 Griinde fiir
Immobilitat

Arbeitstage
pro Woche im

Homeoffice
B andere Griinde

B 5 Tage und mehr

B Home-Office / W 3-4 Tage

Home-Schooling
19 97 M 1-2 Tage

keine Termine )
auRer Haus keinen Tag

N
w

krank / Urlaub /
altersbedingt

LK Coburg
Frauen
Manner

LK Coburg
Frauen
Manner

AngabeninProzent,
n=1.052 Personen

AngabeninProzent,
n =261 Personen

Vollzeit beschaftigt
Teilzeit beschaftigt

Abbildung 3-26:  Griinde fur Immobilitat / Arbeitstage pro Woche im Homeoffice

Homeoffice ist seit der Pandemie deutlich mehr Erwerbstétigen mdglich, von 2017 bis 2022
stieg der Anteil um etwa 13 %14, dies zeigt sich nun auch in den Erhebungsdaten.

13 Quelle: MiD 2017

14 statistisches Bundesamt (DESTATIS) (2023): Zahl der Woche - Knapp ein Viertel aller Erwerbstétigen arbeitete
2022 im Homeoffice. <https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/Zahl-der-Wo-
che/2023/PD23_28_ p002.html> letzter Zugriff am 27.02.2024.
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Etwa jeder Dritte arbeitet mindestens einen Tag pro Woche im Homeoffice. Der Anteil bei den
Frauen ist dabei etwas hoher als bei den Mannern. 17 % der Vollzeitbeschaftigten ist an einem
bis zwei Tagen im Homeoffice, bei den in Teilzeit Beschéftigten sind es sogar 21 %. Am Stich-
tag selbst waren 36 % der Personen im Homeoffice.

3.5.2 Wegehaufigkeit

Die Wegehaufigkeit liegt im Landkreis Coburg aktuell bei 3,1 Wegen pro Person / Tag. In der
MiD wurde 2017 fur Bayern ebenfalls eine Mobilitat von 0 Wegen pro Person / Tag ermittelt.

Personen, die am Stichtag das Haus verlassen, legen im Durchschnitt 3,5 Wege pro Person
am Tag zurick.

Mobilitatskennziffern ™ Mobilititsquote O Mobilititsrate (alle / nur mobile)

bis 6 sahre | T - /0]

7-16 Jahre
17-29 Jahre
30-49 Jahre
so-64 anre | T : : /]

o5-20Janre | T - - /<o

80+ Jahre

AngabeninProzent,
n=2.114 Personen

Abbildung 3-27:  Wegehaufigkeit und Anteil mobiler Personen nach Altersgruppen und Geschlecht

Frauen legen im Durchschnitt etwas mehr Wege am Tag zuriick als Manner. In der Altersdif-
ferenzierung schwanken die Werte der mittleren Wegehaufigkeit innerhalb der Altersgruppen.
Menschen uber 80 legen die wenigsten Wege zurtick. Die meisten Wege legt die Gruppe der
30- bis 49-Jahrigen mit 3,5 Wegen pro Tag zurtick.
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3.5.3 Mittlere Unterwegszeit und Tagesstrecke

Mittlere Unterwegszeit und Tagesstrecke

mittlere tagliche .
. 57 Minuten
Unterwegszeit
mittlere 37 k
Tagesstrecke m

AngabeninProzent,
n=2.114 Personen

Abbildung 3-28:  Mittlere Unterwegszeit und Tagesstrecke

Der Begriff Unterwegszeit beschreibt den Zeitaufwand fur die Summe aller taglichen Wege.
Es umfasst die Zeit fiir verkehrliche Aktivitaten, die am Befragungstag aufgewandt wurden.

Diese Unterwegszeit betragt im Landkreis Coburg an einem durchschnittlichen Werktag rund
57 Minuten pro Person. In der MiD 2017 wurde fur Bayern mit durchschnittlich 78 Minuten
ein deutlich hoherer Wert ermittelt'>. Dieser Wert beinhaltet jedoch auch Werte sowohl stadti-
scher als auch landlicher Gebiete. So erhdhen die langeren Fahrten auRerhalb der Stadte das
Zeitbudget in der MiD. In der MiD 2017 wurde fir den Freistaat Bayern eine mittlere Tages-
strecke von 39 km erhoben. Jede Birgerin und jeder Blrger im Landkreis Coburg legt insge-
samt im Durchschnitt 32 km am Tag zuriick. Dieser Wert liegt etwas unter dem der MiD.

3.6 Verkehrsmittelwahl

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf Wege von Personen, die AulR3erhaus-Aktivita-
ten am Befragungstag unternommen haben. Hin- und Riickfahrt sind zwei Wege.

15 Quelle: MiD 2017
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3.6.1 Verkehrsleistung

Modal Split
der Wege und

der Verkehrsleistung
m Ful

® Fahrrad

[ o)V}

m MIV Fahrer / Fahrerin

= MIV Mitfahrer / Mitfahrerin

Verkehrs-

leistung

Angabenin Prozent, n = 6.548 Wege

Abbildung 3-29:  Modal Split der Wege und der Verkehrsleistung

Die Burgerinnen und Burger des Landkreises Coburg legen mit 78 % den Grof3teil ihnrer Wege
mit den Verkehrsmitteln des MIV zurlick. Davon entfallen 62 % auf Selbstfahrten und 15 % auf
Mitfahrten.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Ful3, Fahrrad, OV) werden fiir 22 % der Wege ge-
nutzt. Wege zu Ful? bilden mit 13 % den grof3ten Anteilswert im Umweltverbund, gefolgt von
den Verkehrsmitteln des OV mit 5 % und Wegen mit dem Fahrrad mit 4 %.

In Tabelle 3-1 wird der Modal Split bzw. die Verkehrsmittelwahl in die gesamten im Fragebo-
gen zur Auswahl stehenden Verkehrsmittel unterteilt. Hier zeigt sich, dass der Grof3teil der
Wege im OV mit dem Bus realisiert werden. Wege mit dem nicht motorisierten Fahrrad sind
mit 2,3 % nur etwas haufiger vertreten als Wege mit dem E-Bike / Pedelec / E-Lastenrad
(1,8 %). Der Anteil an Wegen, die mit dem E-Kfz zuriickgelegt werden, machen nur einen
kleinen Teil im gesamten MIV-Anteil aus, E-Scooter und (E-)Lastenrdder werden nur in sehr
geringen Umfang fur die Bewaltigung von Wegen genutzt.

Verkehrsmittel Anteil am Modal Split [%]

1,3

4,1

0,1
56,9
14,2
4,8

1,0

0,6

0,0
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Verkehrsmittel Anteil am Modal Split [%]

1,8
2,3
0,0
12,8
*n unter 100 Wegen

Tabelle 3-1: Modal Split (fein)

Der Modal Split der Verkehrsleistung (s. Abbildung 3-29) stellt die Aufteilung der verschiede-
nen Verkehrsmittel auf die taglich zuriickgelegten Kilometer dar. Hierfir wird die Wegeanzahl
des jeweiligen Verkehrsmittels mit der zurlickgelegten mittleren Entfernung des Verkehrsmit-
tels multipliziert und dadurch der auf die Wegelangen bezogene Modal Split ermittelt.

In der allgemeinen Betrachtung des Modal Splits wird dargestellt, wie sich die Anzahl aller
Wege auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel verteilt. Der Modal Split der Verkehrsleistung
beschreibt hingegen die Verteilung der Personenkilometer auf die verschiedenen Verkehrs-
mittel.

Bei dieser Betrachtung fallt der OV, der haufig fir weite Wege genutzt wird, starker ins Gewicht
und steigert sich auf 12 %, die Anteile von Fahrrad und FuRBwegen sinken deutlich.

Der MIV kann seinen Anteil auf insgesamt 85 % steigern. Dabei sinkt der Anteil der Mitfahrten
um 2 Prozentpunkte auf 13 % wahrend der Anteil der Selbstfahrten um 10 Prozentpunkte auf
72 % steigt. Weite Distanzen werden dementsprechend vorwiegend in Form von MIV-Selbst-
fahrten realisiert.

3.6.2 Verkehrsart

Nachfolgende Abbildung zeigt die Anteilswerte der Verkehrsmittelwahl der Burgerinnen und
Blrger von
e Wegen innerhalb der Landkreiskommunen,
e Wegen, die Uber die Landkreiskommunengrenzen hinausfiihren, aber innerhalb des
Landkreises stattfinden und
e Wegen, die Uber die Landkreisgrenze hinausfuhren (inbegriffen Wege in und aus der
Stadt Coburg).

Wege von Personen aus anderen Stadten (z.B. Berufspendler) wurden in der Mobilitatsbefra-
gung nicht erfasst.
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Modal Split
nach Verkehrsart

W FuB N Fahrrad m OV B MIV Fahrer/ Fahrerin MIV Mitfahrer / Mitfahrerin

Gesamtverkehr

Wege innerhalb der
Landkreiskommunen

Wege Uber
Landkreiskommunengrenzen
aber innerhalb des Landkreises

Wege Uber Landkreisgrenze*

AngabeninProzent,n =6.548 Wege
*inbegriffen Wegeinundaus der Stadt Coburg

Abbildung 3-30:  Modal Split nach Verkehrsart

Verglichen mit dem Gesamtverkehr machen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes bei We-
gen innerhalb der Landkreiskommunen mit 39 % einen deutlich groBeren Anteil des Ver-
kehrs aus. 3 von 10 Wegen werden innerhalb der Landkreiskommunen zu Ful3 getatigt und
ca. 1 von 10 Wegen mit dem Fahrrad. Der MIV wird fiir 6 von 10 Wegen verwendet.

Wege, die innerhalb des Landkreises stattfinden und tber die Landkreiskommunengrenzen
fuhren, werden in 9 von 10 Fallen mit dem MIV realisiert, was mit der steigenden Wegelange
begriindet werden kann. Die Anteile von Wegen zu Ful3 und mit dem Fahrrad sinken in dieser
Verteilung erwartungsgeman aufgrund der weiteren Distanz, der OV-Anteil nimmt zu.

Bei der Betrachtung von Wegen, die Uber die Landkreisgrenze hinausfiihren, verdoppelt
sich der OV-Anteil und wird fiir ein Zehntel der Wege genutzt. Der MIV-Anteil nimmt in dieser
Betrachtung ab, Anteile von Wegen zu Fuld und mit dem Rad stagnieren und sind aufgrund
der weiten Distanzen erwartungsgemaf gering.
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3.6.3 Modal Split nach Geschlecht, Alter und Wohnort

Modal Split
nach Geschlecht und Altersgruppe

= FuB

M Fahrrad

m oV

B MIV Fahrer/ Fahrerin

MIV Mitfahrer /
Mitfahrerin

Frauen
Manner
0-6 Jahre
7-16 Jahre
80+ Jahre

0

=)
o)

o

(9

~

—

AngabeninProzent,
n=6.548 Wege

17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre
65-80 Jahre

Abbildung 3-31:  Modal Split nach Geschlecht und Altersgruppe

Frauen sind haufiger zu Fu3 und weniger mit dem Fahrrad unterwegs. Im direkten Vergleich
fallt weiter auf, dass Frauen haufiger als Mitfahrerinnen unterwegs sind als Manner. Der
Selbstfahrer-Anteil der Manner ist hdher als der Anteil der Frauen. Daflir nutzen Manner den
OV etwas haufiger als Frauen.

Jede Altersgruppe ist einem bestimmten Lebensabschnitt bzw. einer Lebenssituation zuzuord-
nen und dementsprechend auch mit verschiedenen Ansprichen (koérperlichen und materiel-
len) an das Verkehrssystem verbunden.

Es kdnnen signifikante Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl der einzelnen Altersgruppen
festgestellt werden, wobei die Nutzung des MIV uber alle Altersgruppen den grof3ten Anteil
ausmacht. Auf3er in der Altersgruppe der 7-16-Jahrigen, dort machen die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes 6 von 10 der Wege aus.

Der MIV-Mitfahreranteil ist mit 79 % in der Altersgruppe der unter 7-Jahrigen erwartungsge-
maf am hochsten. In dieser Altersgruppe wird die Verkehrsmittelwahl oft durch die Eltern
fremdbestimmt.

In den hoheren Altersklassen nimmt der MIV-Anteil deutlich zu und macht stets den Grol3teil
der Wege aus. Der MIV-Anteil liegt bei den 17-29-Jahrigen mit Erreichen der Volljahrigkeit und
dem Zugang zum Fihrerschein bei 78 % (MIV-Selbstfahrende und —Mitfahrende). In der Al-
tersgruppe der 30- bis 49-Jahrigen steigt der MIV-Anteil auf seinen Maximalwert in dieser Be-
trachtung von 84 %.

Kinder und Jugendliche zwischen 7 und 16 Jahren nutzen den OV mit 40 % am h&ufigsten. In
dieser Gruppe finden sich auch die meisten Personen im Besitz einer OV-Zeitkarte (s. Abbil-
dung 3-21). Erwachsene ab 30 Jahren nutzen den OV dagegen kaum.

Der Radverkehrsanteil ist in der Altersgruppe der 65-80-Jahrigen am héchsten. In dieser Al-
tersgruppe werden 6 % der Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Die meisten Wege zu Fuld werden mit einem Anteilswert von 34 % von hochbetagten Perso-
nen Uber 80 Jahren getatigt, danach folgt die Gruppe der Kinder unter 7 Jahren (16 %). Die
Gruppe der 17-29-J&hrigen realisiert mit 8 % die wenigsten Wege zu Ful3.

V¥ Ingenieurbiro Helmert 39
amd Aachen




Mobilitatsbefragung 2024 — Landkreis Coburg

Modal Split
nach Wohnort

= FuB ® Fahrrad m OV ® MIV Fahrer/ Fahrerin MIV Mitfahrer / Mitfahrerin

Gebiet 1 12 5 8 59
Gebiet 2 14 4 3 65
Gebiet 3 12 4 6 64

AngabeninProzent, n =6.548 Wege

Abbildung 3-32: Modal Split nach Wohnort

Die Differenzierung des Modal Split nach Wohnort zeigt, dass der Anteil des Umweltverbunds
in Gebiet 1 am hochsten ist. Insbesondere der OV ist in diesem Gebiet starker vertreten als in
Gebiet 2 und Gebiet 3. Dies kann mit der Nahe zur Stadt Coburg und dem damit verbundenen
dichteren Nahverkehrsangebot begriindet werden. Die Anteile von Ful3- und Radverkehr un-
terscheiden sich zwischen den einzelnen Gebieten nur geringfugig.

3.6.4 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

In Abbildung 3-33 werden die Tagespegel der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Die
Werte stellen die hochgerechnete Anzahl an Wege zu jedem Stundenblock des Tages fir je-
des Verkehrsmittel dar.

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
nach Verkehrsmittelgruppe

u Ful

B Fahrrad

m OV

m MIV Fahrer/
Fahrerin

MIV Mitfahrer /
Mitfahrerin

Anzahl Wege (hochgerechnet)

morgens vormittags mittags nachmittags abends
(Ovor 10 Uhr) (10 bisvor 13 Uhr) (13 bisvor 16 Uhr) (16 bis vor 19 Uhr) (19 bis vor 24 Uhr)
28 % 18 % 24 % 23 % 7%

AngabeninProzent, n =6.548 Wege
Bezugsgrofe: Startd. Wege

Abbildung 3-33:  Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

Die Abbildung zeigt hohe Anteilswerte Uber alle Verkehrsmittel in den morgendlichen Stunden
bis 10 Uhr, zurtickzufiihren auf den morgendlichen Berufsverkehr. Zu dieser Zeit findet 28 %
des gesamttaglichen Verkehrs statt. Zwischen 10 Uhr und 13 Uhr sinken die Anteile der Ver-
kehrsmittelgruppen etwas ab und steigen wieder in den Mittags- und Nachmittagsstunden. In
den Mittags- und Nachmittagsstunden findet jeweils knapp ein Viertel des gesamttaglichen
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Verkehrs statt. Ab 19 Uhr sinken alle Pegel deutlich ab und lediglich 7 % des gesamttaglichen
Verkehrs findet zu dieser Zeit statt.

Fur den Radverkehr findet man die auf den gesamten Tag bezogene maximale Nutzungshau-
figkeit morgens bis 10 Uhr, wo 28 % aller Radverkehre stattfinden. Zwischen 16 und 19 findet
sich ein mit 25 % ein &hnlich hoher Anteil des Radverkehrs. Das deckt den Feierabend-Zeit-
raum von in Vollzeit arbeitenden Personen und Schilerinnen und Schilern im Ganztagsunter-
richt ab. Es wird deutlich, dass das Rad haufig von Berufstatigen und Schilerinnen und Schi-
lern, Auszubildenden und Studentinnen und Studenten, die von und zu ihrer Bildungseinrich-
tung fahren, genutzt wird (vgl. Abbildung 3-41).

Die Spitzenwerte des OV finden sich in den Morgenstunden bis 10 Uhr mit 48 %. Mittags zwi-
schen 13 und 16 Uhr machen noch etwa 33 % Anteil den OV als Verkehrsmittel aus. Dieser
zeitliche Verlauf deckt sich mit den Hin- und Rickwegen von Schilerinnen und Schiilern, die
Halbtagsschulen besuchen.

Wege zu Ful} finden Gber den Tag ungefahr gleichmafig statt, erst in den Abendstunden neh-
men diese Wege deutlich ab.

Das Auto wird vor allem morgens, mittags und im Nachmittag haufig genutzt. Insbesondere
am Morgen vor 10 Uhr ist der Anteil der Selbstfahrenden inkl. der Mitfahrenden am hochsten.
Die geringsten Werte sind in den Zeitrdumen zwischen 10 Uhr und 13 Uhr zu verzeichnen,
sowie abends nach 19 Uhr.

3.6.5 Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Ein Weg dauert im Mittel 18 Minuten, dabei wird der Gesamtverkehr betrachtet. Damit ist die
Wegedauer knapp 9 Minuten kirzer als in der Studie MiD Bayern 2017 mit 0 Minuten pro Weg.
In der Differenzierung auf die Verkehrsmittel zeigt sich, dass Wege zu Fuf3 und mit dem Fahr-
rad zeitlich deutlich kurzer sind und insbesondere Wege mit dem OV langer dauern. Wege mit
dem MIV dauern nur etwas langer an als Wege zu Ful3 oder mit dem (E-)Fahrrad.
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Wie lang mit welchem Verkehrsmittel unterwegs?
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E-Bike / Pedelec
(n=124) 17
Fahrrad
(n=148) 17
FuR 18
(n=837)
Wegedauer unter 5 bis 10 bis 15 bis 20 bis  30bis  45bis  60und
in Minuten 5 unter 10 unter 15 wunter 20 unter 30 unter 45 unter 60 mehr

Abbildung 3-34:  Wegedauer nach Verkehrsmittelgruppe

3.6.6 Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt im Landkreis Coburg bei 10,2 km. Durch-
schnittlich liegt in der Studie MiD 2017 die mittlere Wegelange in Bayern bei 0 km.
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Wie weit mit welchem Verkehrsmittel unterwegs?

Gesamt
(n=6.548)

ov
(n =360)

MIV (Mitfahrer)
(n =1.000)

MIV (Fahrer)
(n=4.081)

E-Bike / Pedelec
(n=124)

Fahrrad
(n=148)

FuB
(n=837)

Wegeldnge
in Kilometer

unter 0,5 bis 1 bis 2 bis 5 bis 10 bis 20 und
0,5 unter 1 unter 2 unter 5 unter 10 unter 20 mehr

Abbildung 3-35:  Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Die kurzesten Wege werden zu Ful’ erledigt. Die weitesten Wege mit durchschnittlich 21,7 km
werden mit dem OV zuriickgelegt. Dieser wird erst ab Entfernungen von 5 km bedeutsamer.
Das Fahrrad wird auch noch auf Wegen mit Entfernungen bis zu 10 km genutzt und ist in
diesen Entfernungsklassen stark vertreten. Auffallig ist die Entfernungsverteilung bei E-Bikes,
dieses wird haufiger auch fir Wege mit Entfernungen bis zu 20 km genutzt. Im Mittel sind
Wege mit dem E-Bike / Pedelec Uber einen Kilometer l&nger als mit einem konventionellen
Rad.

Bereits in Entfernungsklassen ab 2 km dominiert der MIV.
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Modal Split

nach Entfernungsklasse
7 2 3
TLLULLIL B

49
9 M Fahrrad

76
10 m OV
71 72 74 0 74
MIV Mitfahrer /
50 Mitfahrerin
31
B MIV Fahrer/ Fahrerin

”
!o‘

unter 0,5 km

AngabeninProzent,
n=6.548 Wege
*Intervallgrofle gedndert

0,5 bis unter 1 km
1 bis unter 2 km

2 bis unter 4 km

4 bis unter 6 km

6 bis unter 8 km

8 bis unter 10 km
bis unter 15 km*
15 bis unter 20 km*
20 km und mehr*

10

Abbildung 3-36:  Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel

In der Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln setzen sich die bereits beschriebenen Ten-
denzen fort:
o Der FuBverkehr hat seinen Hochstwert bei Distanzen von unter 0,5 km, 76 % Wege
in dieser Entfernungsklasse werden zu Ful3 erledigt.
e Ein Zehntel der Wege mit einer Lange zwischen 0,5 und 4 km werden mit dem Rad
zuriickgelegt.
e Der OV wird erst ab 4 km Entfernung etwas haufiger genutzt. Die hochste Nutzungsin-
tensitat erfahrt der OV auf Distanzen ab 8 km Lange.
e Mit groRer werdender Entfernung der Wege steigt der Anteil der mit dem MIV realisier-
ten Wege kontinuierlich. Bereits Wege ab 1 km Lange werden in Uber der Halfte der
Falle mit dem MIV realisiert.

3.7 Wegezwecke

3.7.1 Verkehrsleistung

Der dominierende Wegezweck ist ,Arbeit* inklusive ,dienstlich“ mit 32 % der Wege. Ungefahr
jeder funfte Weg wird zum Zweck fir Freizeit unternommen (18 %) gefolgt von Wegen zum
Einkauf mit einem Anteilswert von 17 %.

Der Wegezweck ,private Erledigungen hat einen Anteil von 13 % an allen Wegen. Jeder
zehnte Weg wird zum Zweck ,Ausbildung® unternommen. ,Bringen / Holen von Personen* wird
bei 9 % der Wege als Wegezweck angegeben.

Die Wegezweckverteilung nach Verkehrsleistung stellt die Aufteilung der verschiedenen We-
gezwecke auf die taglich zuriickgelegten Kilometer dar. Hierfur wird die Wegeanzahl des je-
weiligen Wegezwecks mit der zuriickgelegten mittleren Entfernung des Wegezwecks multipli-
ziert und so die auf die Wegelédnge bezogene Wegezweckverteilung ermittelt. In dieser Be-
trachtung gewinnen Arbeitswege deutlich an Bedeutung und der Anteil dienstlicher Wege ver-
doppelt sich auf 12 %. Demnach werden fir diese Wegezwecke weitere Distanzen zuriickge-
legt. Der Anteil der Einkaufswege halbiert sich beinahe auf 9 %, Einkaufswege finden dem-
nach oft in n&heren Distanzen ihr Ziel.
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Verteilung der Wegezwecke
auf Wege und
auf Verkehrsleistung

Wege

m Arbeit |
m dienstlich “

B Ausbildung

® Einkauf

® priv. Erledigungen

Freizeit

Bri Hol
ringen / Holen Verkehrs-

leistung

Angabenin Prozent, n = 6.548 Wege %

Abbildung 3-37:  Zweckverteilung der Wege und der Verkehrsleistung

Zwischen den einzelnen Gebieten unterscheidet sich die Wegezweckverteilung nur minimal.
In Gebiet 2 werden mehr dienstliche Wege getatigt und etwas weniger Wege zur Ausbildungs-
einrichtung unternommen. Dies deckt sich mit der in Abbildung 3-1 beschriebenen Bevilke-
rungszusammensetzung, der zufolge in Gebiet 2 etwas mehr Erwerbstétige und etwas weniger
Schilerinnen und Schiiler als in den anderen beiden Gebieten leben.

Verteilung der Wegezwecke
nach Wohnort

m Arbeit  mdienstlich  ® Ausbildung  ®Einkauf  ® priv. Erledigungen Freizeit Bringen / Holen

25 4 12 17 12

27 18 14

Gebiet 3 27 16 14

AngabeninProzent,n=6.531 Wege

Abbildung 3-38:  Wegezweckverteilung hach Wohnort

Erwartungsgemal ergeben sich leichte geschlechtsspezifische Unterschiede. Der grof3te Un-
terschied besteht darin, dass bei den Mannern der Anteil der Arbeitswege und dienstlichen
Wegen an allen zuriickgelegten Wegen grol3er ist als bei den Frauen. Umgekehrt macht die
Anzahl der Wege zum Einkaufen bei den Frauen einen héheren Anteil als bei den Mannern
aus. Frauen realisieren zudem mehr Servicewege (Bringen / Holen) als Manner.

Das Alter spielt ebenfalls eine Rolle bei der Verteilung der Wegezwecke. Erwartungsgemar
wenden Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre den Grofiteil ihrer Zeit fir den Zweck ,Ausbil-
dung® auf, wahrend Menschen im erwerbsfahigen Alter zwischen 17 und 49 Jahren einen gro-
Ren Teil ihrer Wege zum Zweck ,Arbeit” tatigen. In der Gruppe der 30-49-Jahrigen findet der
Wegezweck ,Bringen und Holen® seinen Maximalwert und macht ein Funftel der Wege aus. In
dieser Gruppe findet sich erwartungsgemalf die Gruppe der Eltern. Menschen im Rentenalter
ab 65 Jahren tatigen oft Einkaufswege und Wege zu privaten Erledigungen.
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Verteilung der Wegezwecke
nach Geschlecht und Altersgruppen

Bringen / Holen
Freizeit
W priv. Erledigungen
B Einkauf
B Ausbildung
H dienstlich

B Arbeit

LK Coburg
Frauen
Manner
0-6 Jahre
7-16 Jahre
17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre
5-80 Jahre
80+ Jahre

AngabeninProzent, n =6.548 Wege

Abbildung 3-39:  Wegezweckverteilung nach Geschlecht und Altersgruppen

3.7.2 Verkehrsart

Analog zum Modal Split der Verkehrsart (vgl. Kapitel 3.6.2) lasst sich die Verteilung der We-
gezwecke auch fir die verschiedenen Verkehrsarten ermitteln.

Verteilung der Wegezwecke
nach Verkehrsart

m Arbeit mdienstlich ® Ausbildung m Einkauf m priv. Erledigungen Freizeit Bringen / Holen

LK Coburg

Wege innerhalb der Landkreiskommunen

Wege Uber Landkreiskommunengrenzen aber
innerhalb des Landkreises

Wege Uber Landkreisgrenze*

AngabeninProzent, n =6.531 Wege
*inbegriffen Wegeinundaus derStadt Coburg

Abbildung 3-40:  Verteilung der Wegezwecke nach Verkehrsart
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Verglichen mit dem Gesamtverkehr, fihren Arbeitswege v.a. Uber die Gemeindegrenzen hin-
aus und finden ihr Ziel im Landkreis. Dienstliche Wege fuhren Uberdurchschnittlich oft tber die
Grenzen des Landkreises hinaus und Ausbildungswege finden tiberwiegend innerhalb der ein-
zelnen Landkreiskommunen ihr Ziel. Wege zum Einkauf werden sowohl innerhalb der Gemein-
degrenzen und aul3erhalb des Landkreises getétigt. Freizeitziele werden hauptséchlich in den
Gemeinde- und Landkreisgrenzen erreicht.

3.7.3 Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

Mit der Aufschlisselung der Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken lassen sich die Starken
und Schwachen der Verkehrsmittelakzeptanz wegezweckspezifisch auswerten.

Modal Split

nach Wegezweck

mFuB MW Fahrrad m OV m MIV Fahrer/ Fahrerin MIV Mitfahrer / Mitfahrerin
LK Coburg 13 4 5 62

Arbeit
dienstlich
Ausbildung
Einkauf

priv. Erledigungen

Freizeit

Bringen / Holen

AngabeninProzent, n =6.548 Wege

Abbildung 3-41:  Verteilung der Verkehrsmittel nach Wegezweck (relative Haufigkeit)

Die Aufteilung der Verkehrsmittel nach Wegezweck zeigt den Vorrang des MIV bei allen We-
gezwecken mit Ausnahme von Ausbildungswegen, besonders aber im Berufsverkehr und bei
Servicewegen wie ,Bringen / Holen von Personen®.

Im Ausbildungsverkehr und in der Freizeit ist der Umweltverbund am stérksten vertreten.

Gerade geschaftliche Fahrten, die ein hohes Mal3 an Flexibilitat erfordern, sind pradestiniert,
mit dem individuellen Verkehrsmittel Auto zuriickgelegt zu werden. Jedoch werden auch 87 %
der Wege zur Arbeit mit dem MIV zuriickgelegt, fur die oft ein weniger hohes Mal3 an Flexibilitat
angenommen werden kann.

Das Fahrrad findet seinen Maximalwert bei Wegen zu Freizeiteinrichtungen (6 %) und wird
auch fir Wege zur Arbeit (5 %) und zu privaten Erledigungen (5 %) ahnlich haufig genutzt.
Den Minimalwert erreicht das Fahrrad bei Wegen zum Bringen und Holen von Personen (1 %).

Knapp ein Viertel der Freizeitwege wird zu Fufd zurtickgelegt. Auch knapp jeder siebte Weg zu
Ausbildungseinrichtungen, privaten Erledigungen und zum Zweck Einkauf wird zu Fuf3 zuriick-
gelegt.

Im Ausbildungsverkehr ist nicht zuletzt aufgrund der mangelnden MIV-Verfligbarkeit der 6f-
fentliche Verkehr deutlich stéarker vertreten als bei den ubrigen Wegezwecken. Hier erreicht
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der OV mit 36 % Wegeanteil sein Maximum. Alle anderen Wegezwecke haben einen sehr
geringen OV-Anteil.

Verteilung der Wegezwecke
nach Verkehrsmittel

m Arbeit m dienstlich m Ausbildung m Einkauf | priv. Erledigungen Freizeit Bringen / Holen
LK Coburg 26 6 10 17 13
FuB 8 3 12 19 14
Fahrrad 34 3 8 13 15
MIV Fahr'er / 34 7 1 19 14
Fahrerin
MIV'M itfa htjer / 9 : . T ”
Mitfahrerin
ov 18 p) 64 3/ 6

AngabeninProzent, n =6.548 Wege

Abbildung 3-42:  Verteilung der Wegezwecke nach Verkehrsmittel

Freizeitwege und Einkaufswege machen den gréf3ten Anteil der FuBwege aus, mit 35 % und
19 %. Ein Drittel der Wege mit dem Fahrrad haben den Zweck ,Arbeit* und ein Viertel fihrt zu
Freizeitzielen. Jeder dritte Weg, der mit dem MIV als Fahrerin bzw. Fahrer zurtickgelegt wird,
ist ein Arbeitsweg. Etwas mehr als ein Viertel der Wege der Mitfahrerinnen und Mitfahrer dient
dem Zweck Freizeit. 64 % der Wege mit dem OV fuhren zur Ausbildung, 18 % zur Arbeit.
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3.7.4 Wegedauer nach Wegezweck
Wie lang zu welchem Zweck unterwegs?

Gesamt
(n = 6.531) 19 22 2 18

Arbeit

(n=1.705) 20
dienstlich

(n=376) 25
Ausbildung

(n = 644) 23
Einkauf
(n=1.125) 0 12
priv.

Erledigungen aa 16
(n=869)

Freizeit 20
(n=1.198)

Bringen / Holen
(n=614) 13

Wegedauer in unter 5 bis 10 bis 15 bis 20 bis 30 bis 45 bis 60 und
Minuten 5 unter 10 unter 15 unter 20 unter 30 unter 45 unter 60 mehr

Abbildung 3-43:  Durchschnittliche Wegedauer je Wegezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Wegezwecken haben dienstliche Fahrten,
Wege zur Ausbildung und zur Arbeit einen hohen Zeitbedarf. Im Mittel dauern dienstliche
Wege 25 Minuten und zu Ausbildungszwecken 23 Minuten. Wege zum Wegezweck ,Einkauf*
nehmen mit 12 Minuten die wenigste Zeit in Anspruch.
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3.7.5 Entfernungsverteilung nach Wegezweck

Wie weit zu welchem Zweck unterwegs?

@
Gesamt
(n=6.531) 10,2
Arbeit
(n = 1.705) 13,3
dienstlich
(n=376) 20,7
Ausbildung
(n = 644) 3,9
Einkauf
(n=1.125) 5,0
priv.
Erledigungen 7,9
(n=869)
Freizeit 9,1
(n=1.198)
Bringen / Holen
(n=614) 2
Wegeldnge in unter 0,5 bis 1 bis 2 bis 5 bis 10 bis 20 und
Kilometer 0,5 unter 1 unter 2 unter 5 unter 10 unter 20 mehr

Abbildung 3-44:  Mittlere Entfernungen nach Wegezweck

Wie in der Auswertung der Wegedauer nach Wegezweck bereits deutlich wird, haben dienst-
liche Wege die langste Dauer und weisen entsprechend auch die langsten Distanzen auf. Ar-
beitswege weisen eine mittlere Distanz von durchschnittlich 13,3 km auf und liegen damit tber
dem Durchschnitt aller Wege von 10,2 km. Wege zum Zweck Einkauf finden in einer Entfer-
nung von durchschnittlich 5,0 km im nédheren Umfeld statt.

3.8 Mobilitatskennziffern im Kommunenvergleich

Um die ermittelten Daten einordnen zu kdnnen, werden sie im Folgenden den Kennziffern
anderer Erhebungen gegenibergestellt. Bei der Auswahl wurde darauf geachtet, dass diese
Untersuchungen in ihrer Methodik und die Untersuchungsgebiete in ihrer Struktur vergleichbar
zum Landkreis Coburg sind.

Zum Vergleich werden Erhebungsdaten aus den folgenden Kreisen herangezogen:

Stadt Erhebungsjahr Einwohner

Tabelle 3-2: Liste der vergleichbaren Landkreise

Zusatzlich werden die Auswertungen der MiD 2017 fur den Freistaat Bayern herangezogen.
Diese Daten stellen jeweils die Kennziffern fir alle Tage des Jahres inklusive von Ferien und
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Feiertagen dar. Die Vergleichbarkeit zu den o0.g. Vergleichsstudien und der vorliegenden Un-
tersuchung, die die Daten der Kernwoche aufRerhalb von Ferien und Feiertagen ausweisen,
ist insofern nur eingeschrankt moglich.

3.8.1 Immobile Personen

Mobilitatskennziffern

im Vergleich W Mobilititsquote O Mobilitdtsrate (alle /nur mobile)

LK Coburg 2024 i (3,1/3,5
Kreis Kleve 2022 * 2,6/3,2
Kreis Landshut 2018 3,1/3,5

MiD Bayern 2017 3,1/3,7

AngabeninProzent
*exkl.Stadt Kleve und Stadt Kevelaer

Abbildung 3-45:  Mobilitatskennziffern im Vergleich

Im Landkreis Coburg haben 12 % der Personen am Stichtag keine Wege unternommen. Ahn-
lich viele Personen bleiben im Kreis Landshut und der MiD Bayern an einem normalen Werk-
tag zu Hause. Knapp ein Finftel der Personen im Kreis Kleve verlasst an einem normalen
Werktag nicht das Haus. Dies kann mit dem Zeitpunkt der Erhebung erklart werden, da das
Erhebungsjahr 2022 mdglicherweise von den Auswirkungen der Coronapandemie betroffen
war.

3.8.2 Verkehrsmittelwahl

In der Gegeniberstellung der Verkehrsmittelwahl zeigt sich, dass der MIV-Anteil nur im Kreis
Landshut ahnlich hoch erhoben wurde wie im Landkreis Coburg. Die Erhebung im Kreis Kleve
und der Vergleich zur MiD-Bayern weisen niedrigere MIV-Anteile auf. Der Durchschnitt auf
Ebene des Freistaates Bayern liegt mit 59 % auf einem niedrigeren Niveau als der im Land-
kreis Coburg. Hier flie3en jedoch ebenfalls stadtische RAume mit anderen rAumlichen Struk-
turen in den Modal Spilit ein.

Betrachtet man den OV im Landkreis Coburg, so fallt der Anteil an Wegen mit dem OV mit 5 %
vergleichsweise niedrig aus. Im Kreis Landshut werden mit 11 % deutlich mehr Wege im OV
realisiert.

Bezlglich des Radverkehrsanteils ist ein Vergleich aufgrund der saisonalen Schwankungen
bedingt durch unterschiedliche Erhebungsmonate schwierig. Der Landkreis Coburg hat mit
4 % einen ahnlich niedrigen Radwegeanteil wie der Kreis Landshut mit im Durchschnitt 7 %.
Die MiD 2017 Bayern erreicht mit 11 % einen héheren Radverkehrsanteil. Der Radverkehrs-
anteil im Kreis Kleve ist aufgrund der flacheren Topographie deutlich hoher.
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Der FuBweg-Anteil im Landkreis Coburg in einer Hohe von 13 % wird nur von dem Wert der

MiD Bayern i.H.v. 20 % Ubertroffen. Im Kreis Kleve werden &hnlich viele Wege zu Ful3 zurlck-
gelegt.

Modal Split
im Vergleich

= FuB
B Fahrrad
m Qv
u MIV

LK Coburg 2024 Kreis Kleve 2022*  Kreis Landshut 2018 MiD Bayern 2017
AngabeninProzent
*exkl.StadtKleve und Stadt Kevelaer

Abbildung 3-46:  Modal Split im Vergleich

3.8.3 Zeitbudget, Entfernungen und Wegedauer

Zeitbudget
im Vergleich

LK Coburg 2024

Kreis Kleve 2022 *

Kreis Landshut
2018

MiD Bayern 2017

Angabenin Minuten
*exkl.StadtKleve und Stadt Kevelaer

Abbildung 3-47:  Zeitbudget im Vergleich

Das Zeitbudget beschreibt die durchschnittliche Unterwegszeit pro Tag und Person. Im Land-
kreis Coburg féllt dieses mit 57 Minuten &hnlich gering aus wie das Zeitbudget des Kreis Kleve
und liegt unter dem im Kreis Landshut erhobenen Wert von 84 Minuten.
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Wegelange
im Vergleich

LK Coburg 2024

Kreis Kleve 2022 *

Kreis Landshut
2018

MiD Bayern 2017

AngabeninKilometern
*exkl.StadtKleve und Stadt Kevelaer

Abbildung 3-48:  Mittlere Wegelénge im Vergleich

Wegedauer
im Vergleich

LK Coburg 2024

Kreis Kleve 2022 *

Kreis Landshut
2018

MiD Bayern 2017

Angabenin Minuten
*exkl. Stadt Kleve und Stadt Kevelaer

Abbildung 3-49:  Mittlere Wegedauer im Vergleich

Die durchschnittliche Wegeldnge des Landkreis Coburg féllt im Vergleich zu Werten der an-
deren Erhebungen etwas niedriger aus. Die Wegedauer des Landkreis Coburger ist im Ver-
gleich zur MiD Bayern und zum Kreis Landshut deutlich kirzer.

Hier wird die Konzentration der Wege auf die Stadt Coburg deutlich, die im Zentrum des Land-
kreises liegt und somit fur die meisten Uberortlichen Wege ein nahes Ziel darstellt.
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3.8.4 Wegezwecke

Verteilung der Wegezwecke
im Stadtevergleich

sonstiges
Bringen/Holen
Freizeit

B Einkauf/Behdrde/Arzt

B Ausbildung/Schule

B Geschéftlich

B Arbeiten

LK Coburg 2024 Kreis Kleve 2022* Kreis Landshut 2018 MiD Bayern 2017 .
AngabeninProzent

*exkl.Stadt Kleve und Stadt Kevelaer

Abbildung 3-50:  Wegezwecke im Vergleich

Der Vergleich zwischen den Kreisen zeigt fur die meisten Wegezwecke — mit Ausnahme des
Kreises Landshut — ein ahnliches Bild. Dies liegt jedoch mit einer differenzierteren Auswertung
der Wegezwecke im Kreis Landshut zusammen, sodass ein grof3er Anteil ebenfalls auf sons-
tige Wege zuriickfallt. Die MiD Bayern kennzeichnet sich vergleichsweise durch einen héheren
Anteilswert des Zwecks Freizeit und weniger Ausbildungs- und Arbeitswege.
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4. Verkehrsverflechtungen

Fur die Visualisierung der Verkehrsverflechtungen werden die drei Untersuchungsgebiete
nochmals unterteilt und entsprechend ihrer geographischen Lage zusammengefasst.

Tabelle 4-1 stellt die Unterteilung und Zuordnung dar. Eine grafische Visualisierung der auf
die Gesamtbevolkerung hochgerechneten Werte der Verkehrsbeziehungen findet sich in Ab-
bildung 4-1.

Gebiet Subgebiet Landkreiskommunen

Gebiet 1a Dorfles-Esbach, Lautertal
Gebiet 1 Gebiet 1b Weitramsdorf, Ahorn, Niederfiillbach, Grub a.
Forst, Ebersdorf b. Coburg
Gebiet 2 Rdédental, Neustadt bei Coburg
Gebiet 3a Bad Rodach, Meeder
Gebiet 3 Gebiet 3b Sonnefeld, Weidhausen b. Coburg
Gebiet 3c Sellach, Grof3heirath, Untersiemau, ltzgrund
Tabelle 4-1: Réaumliche Unterteilung der Untersuchungsgebiete
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Abbildung 4-1: . Verkehrsbeziehungen im Gesamtverkehr

Haushaltsbefragung
2024

Verkehrsbeziehungen:
Gesamtverkehr

Landkreis Coburg

Legende

Untersuchungsgebiete
Lautertal / Dorfles-Esbach

Weitramsdorf / Ahorn / Niederfiillbach /
Grub a. Forst / Ebersdorf b. Coburg

2 Rdédental / Neustadt bei Coburg

Bad Rodach / Meeder
Sonnefeld / Weidhausen b. Coburg
SeBlach / GroBheirath /
Untersiemau / Itzgrund
Coburg
[ ] Gemeindefreie Gebiete
[ Landkreis Coburg
Hin- und Riickwege
— 1-1.000
—_ 1.001 - 2.500
e=s 2501 -10.000
@» > 10.000
Binnenverkehr
1-10.000
10.000 - 20.000
> 20.000
0 2,5 5 km @
| I
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Die Verkehrsverflechtungen sind v.a. zwischen den Untersuchungsgebieten und der Stadt
Coburg im Zentrum des Landkreises stark ausgepragt. Aber auch Dorfles-Esbach / Lautertal
(Gebiet 1a) und Rodental / Neustadt bei Coburg (Gebiet 2) kennzeichnen sich durch eine aus-
gepragte Verkehrsverflechtung. Zwischen Gebiet 1b und Gebiet 3c bestehen ebenfalls stark
ausgepragte Verbindungen.

Der Anteil des Binnenverkehrs, das heif3t, der Wege, deren Start und Ziel innerhalb desselben
Subgebiets liegen, unterscheidet sich von Gebiet zu Gebiet teils deutlich. In Gebiet 2 (Rédental
und Neustadt bei Coburg) ist der Anteil des Binnenverkehrs mit 65 % am grof3ten und in Gebiet
la (Dorfles-Esbach und Lautertal) mit 27 % am geringsten. Ein hoher Anteil des Binnenver-
kehrs zeigt, dass viele Ziele (Arbeitsplatze und Versorgungsmaoglichkeiten) innerhalb des Ge-
biets liegen. Mit insgesamt 53.300 taglichen Wegen findet etwa jeder finfte Weg aller Einwoh-
nerinnen und Einwohner des Landkreises innerhalb des Gebiets 2 (Rodental und Neustadt bei
Coburg) statt.

Die auf die Gesamtbevoélkerung hochgerechneten Wege der Birgerinnen und Blrger des
Landkreises Coburg kdnnen in Tabelle 4-2 eingesehen werden.

nach = %’

£ ) @ 5 ~ T

2 £Eo 8 2 3 5 £ 5

5 =1 5 A @ ® 2

8 £ 52 5] b ic S m

~ i Posy ] Lk % g = T

S v 5 2 3 2 = o, £

= 6 a @ = :E o 9 =) 3

2 T o O — S (G] T

G £sa| = £ 32 | =56 =

von 8 55~ £ e @ 3 5w g 2 g

= s a 3 o c o ® G = ]

£ T8 L T2 5 c O ] = = £

o 2z 2 z O 2 3 g A > 5] S 3
Dorfles-Esbach / Lautertal 5.873 887 2.517 601 313 499 5.950 607 17.247
Weitramsdorf / Ahorn / Niederfillbach /
Grub a: Forst / Ebersdoit b. Coburg 787 23.980 1.891 633 1.990 2.526 11.374 2.331] 45,512
Rodental / Neustadt bei Coburg 2.797 1.850 478 1.160 398 9.521 5.136 74.629
Bad Rodach / Meeder 745 544/ 671 12.650 0 382 4.230 745 19.967
Sonnefeld / Weidhausen b. Coburg 255 2.108 1.260 0 7.498 134 900! 1.620 13.775
SeRlach / GroRheirath /
Untersiemau / Itzgrund 295 2.420 653 400 233 19.266 6.901 4,758 34.926
Coburg 5.997 11.427 9.417| 4.329 870 6.949 12.455 592 52.036
Umland 474 2.347 4.864/ 841 1.555 4.763 914 4.189| 19.947|
Summe Verkehr 10.752 31.789 60.281 14.762 11.194 23.205 38.876 15.197 278.039
Tabelle 4-2: Matrix der Verkehrsverflechtungen
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5. Anhang
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COBURG MOBILITATSKONZEPT
Der Landkreis LANDKREIS COBURG

L&

Haben Sie Verbesserungsvorschlage zum Verkehrsangebot?

Namen und
i eben Sie Ihren s
Bmigresse auf dem Antwo!

yerlosung

\m Online-Fraged
n Hinweis g
Verlosung*

Gerne kénnen Sie weitere Anregungen und Vorschldge auch direkt per E-Mail an oepnv@landkreis-coburg.de senden. : R X. 0000
e
[
e o
LI
Sie konnen an der S . lchmchte telefonisch an der
Befragung im Internet e ° Mobilititsbefragung teilnehmen.
teilnehmen ® - Bitte rufen Sie mich zur Befragung an.
A © Sie erreichen mich telefonisch
- 8 oder diesen O. i © am besten:
) on f Fragebogen ®e . ®
ines Dankeschon gebog: O . O
::;::;‘,:e findet ausgefullt zuriickschicken. Ccses = ° Zwischen und Uhr
.o . )
.
.
.
.

pitte de

an der

Ansprechpartner:

Dominik Wank

Stabstelle Biro Landrat/Mobilitat Ingenieurbiro Helmert
Telefon: 09561 514-1021 Telefon: 0241 5153 756

E-Mail: dominik.wank@landkreis-coburg.de E-Mail: info@buero-helmert.de

COBURG

Der Landkreis

Gerne konnen Sie sich auch telefonisch
befragen lassen. Dazu bitte den markierten

Abschnitt rechts ausschneiden und im \ - N
beiliegenden Antwortumschlag Q\ O (562
®®eccen®’

versenden.

unter folgender Telefonnummer:

®sesecssssessscssssscsscssesscssssse

Hinweise zum Ausfiillen des Fragebogens:

Folgen Sie einfach der griinen Linie und den griinen Pfeilen, um den Frage-
bogen auszufiillen. Am Ende des Fragebogens finden Sie eine groBe Seite
mit Beispielen und Hinweisen. Damit gelingt das Ausfillen unseres
Wegefragebogens ganz einfach.

Der Frageb besteht im lichen aus drei Teilen:

1. Fragen zum Haushalt
2. Fragen an alle Personen im Haushalt

3. Wege dieser Personen am Stichtag

Wir méchten wissen, mit welchen Verkehrsmitteln und wohin Sie und alle
weiteren Haushaltsmitglieder sich an einem normalen Arbeits- / Schultag

bewegen. Welche Mobilitatsgewohnheiten haben Sie und was kénnen wir in

Zukunft verbessern? Je genauer Sie den Fragebogen ausftillen, desto besser
ist die Datengrundlage fur unsere Planungen des Verkehrs von morgen.
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Hier geht’s los:

[ Mit der Racksendung des ausgefiillten Fragebogens stimme ich der
Verarbeitung meiner Daten beim Landkreis Coburg unter Beachtung der
Vorgaben der DSGVO zu. Des Weiteren versichere ich das Einverstandnis

aller weiteren itgli fur die i ihrer

beim Landkreis Coburg. Die Hinweise zum Datenschutz haben ich und alle

weiteren

Stichtag
[] Dienstag oder [ ] Mittwoch oder [] Donnerstag

Datum:

Der Stichtag st der Tag, fir den Sie Ihre Wege in diesem Fragebogen do-
Daten kumentieren. Alle Personen in Ihrem Haushalt dokumentieren ihre Wege
far den gleichen Stichtag. Wahlen Sie einen Tag, an dem Sie sich gut an

alle Wege erinnern, es soll sich dabei um einen Dienstag, Mittwoch oder

zur Kenntnis (Bitte
Ihre Teilnahme ist freiwillig!

1 = Angaben zum Haushalt

Anzahl der Personen im Haushalt:
davon 6 Jahre und élter:

Anzahl der privaten Pkw:
davon E-Auto / Hybrid:

Anzahl der dienstlich gemeldeten Pkw:
davon E-Auto / Hybrid:

Anzahl der Motorrader / Mopeds / Mofas:

Anzahl Fahrrader (ohne Motor)

Anzahl E-Bikes / Pedelecs

Anzahl Lastenrader (ohne Motor)

Anzahl E-Lastenréader

Anzahl E-Scooter

Wie viele Minuten benétigen Sie
zur nachsten Station von
Bus: Bahn:

2 a Angaben zur Person

(Bitte far alle
ankreuzen bzw. eintragen)

mannlich / weiblich / divers
Alter

Zurzeit bin ich:

(bitte nur eine Nennung)

Vollzeit erwerbstatig

Teilzeit erwerbstatig

Auszubildende / Auszubildender

Schulerin / Schiler

Student / Studentin

erwerbslos

Hausfrau / Hausmann

Rentnerin / Rentner / Pensionarin / Pensionar
Kind (noch nicht eingeschult)

Mein hochster Bildungsabschluss:
(Anzahl Schuljahre)

Volks- oder Hauptschule (8 Jahre)

Mittlere Reife, Realschulabschluss (10 Jahre)
Fachhochschulreife / Abitur (12 / 13 Jahre)
Hochschul- oder Universitatsabschluss
anderer Abschluss

kein Abschluss

Ich bin in meiner Mobilitat eingeschrankt

(aus gesundheitlichen Grinden)

Anzahl der Tage, die ich pro Woche im
Homeoffice arbeite (Bitte zahl eintragen)

Donnerstag handeln.

Ich wohne in

[] « Ahorn [] * Neustadt

[] - Bad Rodach bei Coburg

[] - Dérfles-Esbach [] - Niederfiillbach

[J * Ebersdorf [] - Roédental

bei Coburg [J - SeBlach

[] * GroBheirath [] « Sonnefeld

[] * Gruba. Forst  [] * Untersiemau

[ - Itzgrund [ * Weidhausen

[] - Lautertal bei Coburg

[J * Meeder [ * Weitramsdorf
Person A Person B Person C Person D Person E

OmOwd | OmOwdd  OmOwdd | OmOwdd | OmOw[dd
Joe [J7116 [[Jo6 [J7-16 |[Jo-6 [J7-16 [[Jo6 [J7-16 [Jo6 []7-16
[J17-29[]30-49 | []17-29[]30-49 | []17-29[]30-49 | []17-29 []30-49 | []17-29 []30-49
[[]50-64 []65-80 | [[]50-64 []65-80 | []50-64 []65-80 | []50-64 []65-80 | []50-64 []65-80

>80 >80 >80 >80 >80
O | O O |
O d O O O
O O 0O O O
O | O O O
O | O O O
O d O O |
O d O O |
O d O O O
O | O O O
O d O O |
O | O O O
O d O O O
5] | O O |
O d O O O
O | O O O

[ja O nein  [Jja[Jnein [Jja[]nein | [Jja[]nein  []ja[] nein

Angaben zur Teilnahme am Verkehr: Person A Person B
(Bitte fir alle i

bzw. eintragen)

Ich besitze einen
... Autofiihrerschein
.... Motorradfihrerschein

[Jja [ nein
[Jja [ nein

[J ja [J nein
[ ja [ nein
Ich habe einen Fahrradabstellplatz

.... an der Wohnung
.... am Arbeits-/Ausbildungsort

[ ja [ nein
[ ja [ nein

[Jja [ nein
[ ja [ nein

Ich habe einen PKW-Stellplatz
... im privaten Raum
... im 6ffentlichen Raum

[Jja [ nein
[Jja [ nein

[ ja [] nein

[ ja [J nein
[ ja [ nein
Ich verfiige iber eine Zeitkarte fiir Bus und Bahn [ ja [ nein
Folgende Verkehrsmittel benutze ich:

1= taglich bzw. fast taglich, 2 = an 1-3 Tagen pro Woche,

3 =an 1-3 Tagen pro Monat, 4 = seltener als monatlich,
5 = nie bzw. fast nie (bitte Zahl eintragen)

Person C

[J ja [ nein
[J ja [ nein

[Jja [ nein
[Jja [ nein

[Jja [ nein
[ ja [ nein

[ ja [ nein

Person D

[Jja [ nein
[Jja [ nein

[Jja [ nein
[ ja [ nein

[J ja [ nein
[Jja [ nein

[ ja [] nein

Person E

[J ja [J nein
[J ja [J nein

[J ja [ nein
[ ja [ nein

[ ja [] nein
[Jja [J nein

[ ja [] nein

Q Bus/Bahn B-

% Fahrrad / E-Fahrrad / (E-)Lastenrad CM)

ﬁ eigener Pkw / eigenes Motorrad

ﬁ Mitfahrer / Mitfahrerin in Fahrgemeinschaft

zu FuB

E-Scooter

Ich nutze 6ffentliche Verkehrsmittel nicht, weil:
1=2zuvoll, 2 = unflexibel, 3 = zu teuer, 4 = langsam, 5 = schlechtes
Angebot, 6 = schlechte Anbindung des Ziels/Umsteigen, 7 = Angebot
unbekannt, 8 = coronabedingt, 9 = Sonstiges, 10 = Ich nutze offentliche
Verkehrsmittel (bitte Zahlen ankreuzen, Mehrfachnennungen moglich)

Ich nutze das Rad nicht, weil:

1= zu anstrengend, 2 = zu gefahrlich, 3 = Ziel zu weit weg,
4 = zu wenig Radwege, 5 = keine Abstellméglichkeit,

6 = Sonstiges, 7 = Ich nutze das Rad

(bitte Zahlen ankreuzen, Mehrfachnennungen méglich)

Ich vermeide FuBwege, weil:

1 = zu anstrengend, 2 = zu gefahrlich, 3 = Ziel zu weit weg,
4 = zu wenig/schlechte FuBwege, 5 = Sonstiges,

6= Ich gehe zu FuB

(bitte Zahlen ankreuzen, Mehrfachnennungen méglich)

Ich bewerte das Angebot in meinem Wohnumfeld:
Schulnoten 1 = sehr gut bis 6 = ungentgend, X = weiB nicht,
(bitte eintragen)

Q far Bus / Bahn Bﬁ

%fﬁr Fahrrad / E-Fahrrad / (E-)Lastenrad %

H fur Pkw / Motorrad

fur FuBgénger und FuBgangerinnen

Angaben zum Stichtag:
Am Stichtag war ich im Homeoffice

[Jja [ nein
[Jja [ nein

[Jja [ nein
[J ja [ nein

Am Stichtag war ich auBer Haus

Falls nicht auBer Haus, bitte Grund eintragen
1 =krank / Urlaub / altersbedingt, 2 = keine Termine auBer
Haus, 3 = Home-Office / Home-Schooling,
4 = andere Grinde (bitte Zahl eintragen)

[Jja [ nein
[Jja [ nein

[Jja [ nein
[J ja [ nein

[Jja [J nein
[J ja [J nein

Am Stichtag war ich
1= in meinem gewohnten Umfeld, 2 = privat verreist
3 = dienstlich verreist (bitte Zahl eintragen)

Am Stichtag

... stand mir ein Pkw zur Verfiigung

... stand mir ein (E-)Fahrrad oder
(E-)Lastenrad zur Verfugung

... habe ich eine OPNV-Zeitkarte besessen

[Jja [ nein | [Jja [J nein

[1ja [ nein | []ja [ nein
[Jja [ nein | [ ja [] nein

[Jja [ nein

[ ja [ nein
[1ja [ nein

[Jja [ nein

[1ja [ nein
[1ja [ nein

[J ja [J nein

[ ja [ nein
[ ja [ nein
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5 = Zweck oder Ziel des Weges

4 = Genutztes Verkehrsmittel

3 = Angaben zum Weg

Wozu waren Sie unterwegs?

Mit welchen Verkehrsmitteln wurde der Weg zurtckgelegt? Bitte
kreuzen Sie alle genutzten Verkehrsmittel auf diesem Weg an.

Von wo nach wo waren Sie am Stichtag unterwegs

(StraBe oder Gebaude, d.h. Geschéft, Bank, Behérde etc.)?

Bei Nutzung von Offentlichen Verkehrsmitteln kreuzen Sie auch an,
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Wie lange hat der Weg ungeféhr gedauert?

Jeder Weg ist wichtig fir die Untersuchung - auch FuBwege.

Hin- und Rickweg sind zwei Wege!

Haben Sie Fragen zum Ausfiillen?

Dann blattern Sie um.

Ziel
StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ..

Start
StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ..

@
o it i)

ﬁmg &min min

Uhrzeit | Uhrzeit * b ddFe & d

)

)

Weg

Person
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Hinweise und Beispiele

3.

Angaben zum Weg

4 = Genutztes Verkehrsmittel

5 s Zweck oder Ziel des Weges

)
Bitte schreiben Sie alle Wege des Im Internet unter Je genauer lhre Angaben g Q g’-”‘ N
Stichtages auf! Beriicksichtigen Sie www.landkreis-coburg.de/mobil sind, umso wirkungsvoller & %\0 £ 'og\{-' o
bitte auch kurze FuBwege, Riick- finden Sie noch weitere Hinweise zum kénnen wir fiir Sie planen! & é\"\ A é& & « (\&% &Q’ 0&\“‘
wege sowie Wege gemeinsam mit Ausfiillen des Fragebogens. x5 > @‘3@ & v\\ké g&‘k 7 < S ;53 SR 5;" \g Qé‘j
anderen Personen. ) é‘@ N ~é$ 'S & e a"q} S’Q S ‘5\\6 3 Y 6}’(\ 5
s ¥, YIS T TS S S
& & Y S ) & S n‘?éb & & D 8 '?;@ 6‘@
& s NS S SEE & & S SS &
N/ & X7 N & & S ALY & BRS S SR I XSS S N N AV
TS Ly 2 I N N S NS S
i ; TS YT SIS E
Start Ziel von | bis
Person | Weg StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ...) StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ...) Uhrzeit | Uhrzeit * %%G’G &) ﬂ ﬂ ﬁ ﬁ [~ Q & min | min
A 4l MusterstraBe 123, Musterstadt BeispielstraBe 45, Musterstadt 7:20 | 7:55 (o o o S o 8 4 o 3 5 6 o o o o S o s | S | S T S S = R T
A 2 BeispielstraBe 45, Musterstadt FuBgéngerzone Innenstadt 16:00  16:10 Oo|ojo/oogo|jg|joo/o/ao|g _|O0(O0jO(O0|O0m(O|O(O|0O
A 3 Haltestelle FuBgéngerzone Innenstadt MusterstraBe 123, Musterstadt 16:55 | 17:35 Oo|g|jo|o|jojojo|o|o|jo El2.] 3 I o ) v | Tom o O (T () |
B 1 MusterstraBe 123, Musterstadt Max-Planck-Schule, Beispielstadt 8:10 = 9:00 O googogolgolgoa O|8|3|0(0O|0 Oo/o/oo/ago g
B 2 Max-Planck-Schule, Beispielstadt MusterstraBe 123, Musterstadt 12:30 | 13:25 O O|olo|jo|o(o|jo|o =3 P2 8 S e R T o o S o ] S 0 S
Hier tragen Sie den Hier tragen Sie die Start- und Hier geben Sie bitte die Hier kreuzen Sie Fahren Sie mit 6ffentlichen Sind Sie zu

alle Verkehrsmittel an,
die Sie fiir hren Weg
genutzt haben.

Uhrzeit zu Beginn und am
Ende der gesamten Strecke
an - von Haus zu Haus.

Personen-Kennbuchstaben
aus Punkt 2 ein und listen die
Wege der Reihe nach auf!

Zieladresse eines Wegs ein. Sie
wissen StraBe oder Hausnum-
mer nicht? Dann schreiben Sie
einfach den Namen der Firma,
des Geschéfts oder des Amts
mit Ortsteilnamen auf.

Was ist ein Weg?

> b »

zu FuB zum Stellplatz + Autofahrt + zu FuB zum Ziel = ein Weg

o =+ R

Radfahrt zur Haltestelle + Busfahrt + zu FuB zum Ziel = ein Weg

== N s B {

Autofahrt zum Bahnhof + Zugfahrt + Busfahrt + zu FuB zum Ziel = ein Weg

verschiedenen Zwecken
unterwegs, sind das
immer mehrere Wege!

Verkehrsmitteln, dann ist auch die
Dauer zur und von der Haltestelle
von Bedeutung!

\Ne?},.---""”

>

° Hier unser Beispiel

* aus der Tabelle:

Die Wege von
Person

A g

v wed,

....00.-...‘ Lestee,
>»>
Ll
L[] ».
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